CIENCIAS SOCIALES

INFORME: NAUFRAGIOS Y COMUNIDADES LAFKENCHES
EN LA COSTA ARAUCANA SIGLOS XIX Y XX

INTRODUCCION

El presente informe da cuenta de los resultados de la investigacion “Naufragios y Comu-
nidades Lafkenches en la Costa Araucana siglos XIX y XX, iniciativa desarrollada durante
¢l 2009 por el Museo Regional de la Araucania (MRA) y financiada con aportes del Fondo
de Apoyo a la Investigacion Patrimonial de la Direccion de Bibliotecas, Archivos y Museos.

Sus objetivos estuvieron orientados a describir la relacion que establecieron las comu-
nidades Lafkenches de la costa Araucana con los naufragios y naufragos ocurridos du-
rante el siglo XIX y las primeras décadas del siglo XX. Al tiempo que busca indagar en el
modo actual de vinculo entre las poblaciones costeras y los restos materiales de naufragio
depositados en la franja maritima de la IX Region, y las historias de las cuales éstos son
depositarios.

La ocurrencia de desastres maritimos en la costa mapuche Lafkenche con resultado
de naufragios arrojados a la costa es un hecho relativamente frecuente en la historia de
la region. Solo para el siglo XIX', se registran 30 casos (Vidal Gormaz 1901)* muchos de
los cuales terminan con parte importante del barco, cargamento, tripulantes y pasajeros
desperdigados por las playas y roquerios. En este contexto, las comunidades indigenas ha-
bitantes de estas costas desarrollaron complejas relaciones y episodios de interaccion tanto
con los naufragos sobrevivientes como con los restos de las embarcaciones siniestradas y
su carga. Comprender estas relaciones desde una perspectiva antropolégica y su incidencia
en la construccion de discursos y relatos orales acerca de los naufragios al interior de las
comunidades costeras contemporaneas se constituyé en parte fundamental de este estudio.

Lo anterior implico desarrollar una aproximacion a la comprension de las significa-
ciones e interpretaciones que estos eventos de naufragio han tenido para las comunidades
mapuches lafkenches, y la serie de respuestas a nivel de conducta individual y colectiva que
se sucedieron en torno a estos hechos.

! También se registran varios casos para periodos anteriores, uno de los mas relevantes ocurrio en 1651
con el navio chileno San José naufragado a la altura de Valdivia (Bascuiian, er al. 2003), cuyos sobrevi-
vientes, segiin Rosales (1877). fueron asesinados por los indigenas Cuncos para saquear los restos del
naufragio.

Cuando constatamos que los eventos de naufragio se estin produciendo con cierta regularidad en las
mismas areas. podemos hablar de la conformacion de ciertos loci (Schiffer 1976) o zonas caracterizadas
por una alta concentracion de material cultural generada por eventos diacronicos de naufragios. Estas
trampas de artefactos o loss traps (Schiffer 1976: 32 — 33), quedarian definidas tanto por variables re-
lacionadas con las caracteristicas fisicas como por condiciones de uso de dichos espacios a través del
tiempo.
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Para indagar en este sistema de relaciones se aplico un enfoque interdisciplinario basado
en la combinacién de métodos y técnicas propios de la etnohistoria y la revision sistematica
de fuentes documentales éditas e inéditas con procedimientos de investigacion etnografica.
Las primeras estuvieron orientadas a generar una base de datos de siniestros maritimos
registrados para la zona de estudio, estableciendo patrones de naufragio para la zona y
eventual localizaciéon de los mismos; a la vez que documentar e interpretar a partir de di-
versos informes modos y pricticas de interaccion intercultural en torno a los eventos de
naufragios. A partir del trabajo etnografico se busco acceder a la significacion ¢ interpreta-
cién de los eventos de naufragios en la memoria oral por parte de las comunidades locales
contemporaneas y describir practicas actuales de las poblaciones locales vinculadas con
material de restos de naufragios, considerando que desde la legislacion chilena, estos restos
son categorizados como bienes patrimoniales protegidos (Decreto exento N® 311).

PROBLEMA DE ESTUDIO

Los naufragios son eventos fuera de lo cotidiano, de hecho representan rupturas con el
orden social establecido, tanto para la sociedad a la cual “pertenece™ la embarcacion, para
las propias tripulaciones y pasajeros; como para las comunidades riberefias habitantes de
aquellos lugares donde se depositan los restos productos del siniestro. Una de las principa-
les razones de alteracion del orden, es que todo naufragio implica una fisura en las nocio-
nes de propiedad (Pérez-Mallaina 1997: 86). Una vez que la embarcacion, unidad espacial
donde opera un sistema rigido y jerarquizado de relaciones se pierde, naufragan con ella las
estructuras de vinculo entre los sujetos, y entre éstos y los bienes materiales contenidos en
la embarcacion.

No obstante, ante una situacion de siniestro, un conjunto de respuestas posibles, indi-
viduales y colectivas opera dentro de ciertos codigos culturales; es decir logicas de com-
portamiento que pueden ser explicadas al interior de un complejo cultural aprendido que
sirve como marco interpretativo y conductual del suceso. Asi, cuando un barco se hunde
salen a flote conflictos latentes en las reglas economicas, en las relaciones sociales, en los
sistemas administrativos, que normalmente permanecen ocultos. Incluso es posible descu-
brir realidades que van mas alla del propio discurso que la sociedad hace sobre si misma
(Pérez-Mallaina 1997), de alli que es posible comprender un naufragio desde una dimension
antropologica (Pupo-Walker 1992).

Los naufragios para la sociedad de origen del navio representan un drama de proporcio-
nes, una exposicion cruel a la pérdida, tanto de vidas humanas como de recursos materiales.
No obstante es un hecho predecible, por lo cual se encuentra normado; es decir, legalmente
regulado; situacion que para los sobrevivientes del naufragio no siempre estd tan clara. De
hecho, al stress desadaptativo que provoca una situacion de esta naturaleza lo acompaiia el
miedo, la confusion, el rompimiento de las reglas y estructura de relaciones que hasta hace
algunos momentos, antes del naufragio, operaban al interior del barco como una extension
de las relaciones e institucionalidad establecida en tierra. La responsabilidad de restitucion
de ese orden, es tarea primero de los miembros de la tripulacion con mayor jerarquia (ofi-
ciales) y luego los agentes de Estado, quienes mediante acciones de salvataje de sobrevivien-
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tes, carga y eventualmente el barco mismo y posteriormente de investigaciones sumarias,
determina responsabilidades, sanciones si viene ¢l caso y, en ultima instancia, restituye las
pérdidas.

No obstante, la significacion de un naufragio para las poblaciones lafkenches de la cos-
ta araucana debio ser radicalmente distinta. Mas alla de lo dramatico de la situacion, un
naufragio arrojado a la costa significaba un verdadero regalo, un evento social y espiritual
benéfico que permitia la apropiacion de un sinnimero de objetos y materiales practicamen-
te desconocidos y escasos, por lo tanto de un alto valor simbolico y de intercambio, entre
los cuales se encontraba la posibilidad de capturar winkas para llevarlos a sus comunidades
como sujetos de prestigio, practica que venia desde los comienzos de la conquista hispana
(Villalobos 1992; Bengoa 1985).

De esta manera, los naufragios y sus restos se asocian a una disponibilidad de materiales
que son incorporados al interior de una estrategia adaptativa por las distintas comunidades
que interactian en un mismo espacio cultural, articulando relaciones de intercambio y mo-
vilidad en torno a la valoracion diferencial de objetos asociados a un origen culturalmente
diverso.

La cantidad de recursos materiales que posee un naufragio es inmensa, tanto en volu-
men como en variedad. Imaginemos entonces lo que debe haber significado para las co-
munidades lafkenches del pasado un suceso de esta naturaleza. Tal vez muchos objetos y
materiales ya eran conocidos a través del incesante trueque con el mundo hispano y criollo
chileno después, pero acceder a ellos de un modo imprevisto y sorpresivo, sin la mediacion
del mercadeo ni el control sobre la circulacion de bienes que imponia el comercio, debe ha-
ber sido algo cercano a lo fabuloso, un hecho extraordinario venido desde el mar.

El pueblo mapuche presenta una diversidad de formas de relacionarse con la naturale-
za, lo que los hace especialistas en el manejo de los recursos que cada espacio presenta. La
identidad “se construye en base a la relacion simbolica con dichos recursos, a diferencia
de las sociedades capitalistas donde los recursos son mercancias y la economia se presenta
separada de las otras facetas de la vida™ (Castro 2005).

En esta actitud de los habitantes de la costa frente a los restos de naufragio Pérez-Ma-
llaina (1997) cree ver un componente psicologico: aquellas gentes que estan acostumbradas
a recoger de “su mar™ la pesca o la sal, consideran que también les pertenece cualquier cosa
que arroje la ola sobre la parcela de su playa. Esta variable que perfectamente cabe dentro
de la nocién de paisaje cultural maritimo® (Firth 1997; Jasinski 1999; Westerdahl 1992,
1994) y que preferimos circunscribir a un factor cultural, se vincula con la concepcion indi-
gena respecto a los recursos del mar y su tradicion de adaptacion a entornos maritimos que
viene desde tiempos prehispanicos, tal como lo han podido atestiguar las investigaciones
arqueoldgicas (Seguel 1969; Seguel 1970; Vasquez 1997; Bustos et. al. 1998; Navarro 1995;

' Para este estudio. cuando hablamos de paisaje, nos estamos refiriendo a un constructo cultural dinami-
co que refleja la compleja interaccion entre un grupo social y su ambiente natural a través del tiempo y el
espacio. Conceptualmente, representa un paradigma epistemolégico integrador de las Ciencias Sociales
que puede contribuir sustancialmente a la comprension de la variabilidad de la conducta humana en
el pasado (Cfr. Anschuetz et al. 2001). Al organizar la accion y la percepcion de los individuos de una
sociedad, el paisaje cultural maritimo configura practicas estructuradas de uso y ocupacion del espacio
marino.
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Navarro y Pino 1999; Quiroz 1997; Quiroz et al. 1998, 1999; Jackson 1997); pero que segun
indagaciones etnograficas sigue presente en la actualidad (Castro 2005). De este modo a los
objetos llegados desde el mar se les denomina como ngarifii’, palabra que estaria apelando a
un presente entregado por el mar al ser humano en momentos de necesidad. Esto puede ser
coincidente con el hecho de que la mayor parte de los naufragios se producia en los meses de
invierno, precisamente las temporadas mas duras respecto de la disponibilidad de recursos
para la subsistencia. La nocion de beneficio estaba dada por una condicion de oportuni-
dad: se aprovechaba ya que de lo contrario se perdia®. Esta interpretacion se engarza con
las practicas de recoleccion y aprovechamiento de recursos asociadas a estos hechos. Entre
éstas, se cuenta la extraccion de mercaderia perecible y de materias primas como madera y
fierro, que luego eran trabajados por la gente de la zona para producir objetos de comercio
e intercambio (trafkintii). No recoger estos materiales seria percibido como un rechazo a
este regalo o beneficio®. Es interesante que tanto los recursos extraidos de los barcos como
los mariscos son “recolectados™ en similares circunstancias: con marea baja (arkén) y luna
llena.

Varios testimonios describen que cada vez que alguien recolecta debe pedir permiso al
gen lafken o espiritu del mar; éste determina cuando y como se debe ingresar al mar. En otro
sentido, hay normas tradicionales pactadas socialmente, que son respetadas por la mayor
parte de los recolectores. Se mezclan asi prohibiciones de acceso que impone la naturaleza
y otras que crea la misma cultura, sobre la base de la experiencia y el conocimiento del
ecosistema. (Castro 2005)

En el sentido anteriormente expuesto, los eventos de naufragio en la costa araucana
para el periodo a estudiar constituyeron contextos relevantes de relaciones interétnicas y di-
namicas de contacto intercultural, en torno al cual operaban logicas radicalmente opuestas,
significando locus de alteridad radical al interior de las relaciones fronterizas establecidas
para el periodo ya que como hemos dicho esta se daba como un hecho extraordinario, fuera
del orden estructurante de las relaciones cotidianas y en situaciones alejadas de los modos
habituales de contacto establecidas entre la sociedad criolla chilena y la mapuche lafkenche.

+  Notas de terreno de los autores.

S Cabe sefialar que esta practica es radical y cualitativamente distinta a las actividades de salvataje y
“raqueo” (saqueo) de pecios, aunque desde el punto de vista arqueologico y legal, ambos significarian
una intervencion de cardcter antropico postdepositacional que incidiria en los procesos de formacion de
sitios y en la integridad del patrimonio cultural subacuatico.

¢ Otro caso del aprovechamiento de recursos que eventualmente proveeria el mar esta dado por el vara-
miento de ballenas. De los ocurridos en la zona del lago Budi y sus alrededores, hay constancia en el
aprovechamiento de los recursos provenientes de su destace para aceitar ruedas de carreta. hacer chi-
charrones y fierewes para los telares con los huesos.
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METODOLOGIA

La metodologia general del estudio se baso en un enfoque comparativo, contrastando
informacion de origen multiple basada en técnicas de analisis bibliografico / documental,
[nvestigacion etnografica. Cuando fue posible se registraron de modo complementario, ob-
jetos procedentes de naufragios depositados en museos locales del area de estudio, o en
colecciones particulares.

Los analisis e interpretacion de data ethnohistérica e historica se orient6 a documentar
la ocurrencia y eventos de naufragio en el area y periodo de estudio, a través del contraste,
fichaje de informacion y elaboracion de tablas con bases de datos.

La investigacion etnografica basada en estudios comparados de casos y surveys etnogra-
ficos focalizados se desarrollo en tres zonas diferenciales:”

«  Zona l: Sector costero entre Boca Budi y desembocadura del rio Toltén, comprendiendo
las localidades de Puaucho, Peleco y Malalhue.

«  Zona 2: Sector costero entre Boca Budi y rio Imperial, especificamente en las localidades
de Puerto Saavedra y Newentue.

+ Zona 3: Sector Costero comprendido entre Lebu y playa Morguilla, abarcando las loca-
lidades de Playa Lebu, Morguilla y Pangue.

Se utilizaron técnicas de recoleccion de datos combinadas, desde la observacion infor-
mal y participante, observacion sistematica en base a protocolos de informacion, hasta di-
versos tipos de entrevistas, las cuales se acompanaron de técnicas de registro apropiadas
a cada caso (fotografia, grabacion audiofonica, grabacion audiovisual y notas de campo
escritas). Los sujetos o unidades de entrevista se determinaron por un sistema de muestreo
cualitativo por cuotas, a partir de criterios previamente establecidos.

Se utilizo como marco tedrico/ metodologico de referencia una aproximacion biografica
a los sujetos (Godsen y Marshall 1999) y las conclusiones se validaron a partir de triangu-
laciéon de informacion, y la consistencia interna de los instrumentos.

Toda la aplicacion metodologica etnografica estuvo basada en el consentimiento infor-
mado segun los criterios de la American Anthropologist Association.

Las zonas previamente definidas en el proyecto no consideraban el sector costero comprendido entre
Lebu y playa Morguilla. el cual se incluyd a partir de la importante informacion de casos de naufragio
en esa area y los importantes episodios de interaccion que se dieron entre naufragos y comunidades
indigenas lafkenches, como es el caso del naufragio de la fragata inglesa Challenger en el siglo XI1X y el
Vapor Antofagasta durante el siglo XX,
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RESULTADOS

1. Los registros del infortunio. Documentacion de los eventos de naufragio ocurridos
en la costa araucana entre 1800 y 1920.

La zona de estudio comprendida entre el rio Toltén por el sur y la playa de Lebu por el
norte es un area que historicamente registra una alta incidencia de naufragios. La revision
de las fuentes permitio establecer que la ocurrencia de desastres maritimos que resultaron
en la pérdida de la nave, no es un proceso que se distribuye homogéneamente a lo largo del
espacio maritimo, sino que se agrupa en ciertas zonas que por diversas condicionantes tanto
ambientales como antropicas, concentran los eventos de naufragio®.

Para el periodo comprendido entre 1828 y 1945 se documento la ocurrencia de 48 even-
tos de naufragio de naves mayores en las costas entre Toltén y Lebu, 30 de los cuales se
registraron para el siglo XIX y 18 durante las primeras décadas del siglo XX, la mayoria
de ellos con resultado de pérdida total de la nave y la embarcacion echada a la costa o en
sectores muy cercanos a la playa, y por lo tanto asequibles desde esta.

Con excepcion de la fragata inglesa Challenger (1835), el trasporte de la Armada chi-
lena Angamos (1928), y los remolcadores Maule I (1855) y Maule II (1872), también de la
Armada nacional, las naves siniestradas corresponden a embarcaciones comerciales de tra-
fico mercante de distintas nacionalidades y diverso cargamento.

Respecto a los patrones de naufragio es posible seflalar que sus causas obedecieron a
factores humanos (errores en la derrota por desconocimiento de la ruta o malas maniobras
en la navegacion), accidentes nauticos de diversa indole que afectaron la navegabilidad de
la embarcacion (incendio, rotura de timoén, averia de maquinas o del casco) y condiciones
de navegacion adversa. En muchos casos las causas fueron dificiles de precisar y en otras se
verificd una nefasta combinacion de los factores antes mencionados.

Efectivamente, la costa araucana presenta condiciones de navegacion particularmente
adversas en los meses de lluvia que pueden ir de marzo a agosto con presencia de fuertes
temporales del cuarto cuadrante (O, NO, N) que pueden llegar hasta los 30 nudos 0 mas.
En los meses de otoflo y primavera es comun observar sobre el litoral densas nieblas origi-
nadas por masas de aire caliente que entran en contacto con la corriente fria de Humboldt,
y que generalmente se presentan de modo estacionario durante varios dias, obstruyendo la
visibilidad.

Por su parte, las corrientes costeras predominantes en esta zona avanzan en direccion
norte, y en las radas se ve cruzada por corrientes que corren hacia el E en direccion al lito-
ral, en tanto la direccion de la marea (de baja intensidad) se desplaza de N a S. Si bien es
cierto que estas corrientes y mareas presentan una amplia estabilidad, se ven fuertemente
afectadas por los vientos predominantes del tercer cuadrante en verano’ y del cuarto cua-
drante en invierno, lo que dificulta la navegacion al derivar las embarcaciones hacia la cos-

8 La zona de estudio sélo considero el espacio maritimo continental, excluyendo espacios insulares como
isla Mocha. Del mismo modo solo se contabilizaron aquellos ocurridos en las proximidades del espacio
costero y no aquellos ocurridos en alta mar o en zonas alejadas de la costa.

" Durante el verano predomina el SW a S alcanzando “surazos™ de hasta 25 a 30 nudos.
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ta, especialmente las de vela que no poseen un desplazamiento autonomo y dependen de las
condiciones del viento. A lo anterior se agrega una costa generalmente abierta y expuesta a
la rompiente que presenta varios accidentes, escollos y rocas sumergidas o semi sumergidas
y la inestabilidad propia de las barras en las desembocaduras de rios como el Imperial, Lebu
y Toltén'".

Las complejas condiciones de navegabilidad de la zona se suman al precario conoci-
miento de la misma y practicamente nula existencia de levantamientos cartograficos para
gran parte del siglo XIX'!, configurando variables que incidieron de modo significativo en
la ocurrencia de naufragios y accidentes nauticos, redundando en que la mayoria de ellos
terminaron con las embarcaciones siniestradas echadas a la costa, lo cual posibilitdé en mu-
chos casos que la tripulacion salvara con pocas pérdidas humanas, a la vez que facilité el
rescate parcial de sus cargamentos y eventualmente el desguace de la nave con acciones de
salvataje o explotacion comercial organizada desde la costa. Esta misma situacion genero
que las comunidades riberefias originarias tuviesen acceso a los restos de la embarcacion,
parte de su cargamento y estableciera complejos procesos de interaccion con los naufragos
sobrevivientes.

De los 48 barcos naufragados que fueron registrados, en 10 de ellos se pudo constatar
a partir de evidencia documental directa, el aprovechamiento efectivo de su carga y/o ele-
mentos propios de la nave por parte de los indigenas, tanto para ¢l siglo XIX como para el
siglo XX."

Lo anterior no significa que en el resto de los otros eventos de naufragios registrados,
el aprovechamiento de recursos provenientes del colapso de la nave no haya ocurride'; de
hecho lo méas probable es que se haya dado de modo recurrente y sostenido, considerando la
gran cantidad de objetos, materiales y piczas del barco que son arrojadas a las playas en un
alto rango espacial de dispersion y distribucion luego de un hundimiento', proceso sobre
el cual no hay registros, dado el escaso nivel de documentacion existente, los que tampoco
ahondan en profundidad sobre las relaciones que se establecieron entre los sobrevivientes
del naufragio y las comunidades costeras, salvo contadas excepciones a las cuales nos refe-
riremos mas adelante.

Las formas de utilizacion y aprovechamiento de los restos de la nave, su cargamento, y
en ocasiones sobre los enseres de los naufragos, es diversa. Desde la simple recoleccion de

0 Para mayor referencia es posible consultar “Derrotero de la Costa de Chile™ Vol. 1 1967. Instituto Hi-
drogrifico de la Armada.

" Los reconocimientos y levantamientos hidrograficos sistematicos comienzan recién a partir de la segun-
da mitad del siglo XIX en esta zona.

2 Estos son: Sarraceno (1828); Rosa (1833); Challenger (1835); Joven Daniel (1849); Maule II (1855);
Flamstead (1893); Angamos (1928); Ballena (1930); Tarapaca (1937) y Antofagasta (1945).

3 En este sentido es importante destacar que el aprovechamiento de recursos asociados a la carga de las
embarcaciones no sélo se producia una vez naufragada y perdida ésta. Hubo varios casos en que la nave
una vez que sufria un accidente ndutico se procedia a liberar parte de la carga echiandola por la borda
para alivianar la embarcacion, la cual sin duda era recogida por los vecinos y habitantes aledarios.

¥ Esto puede suceder incluso en tiempos muy posteriores al naufragio mismo como nos relataron comu-
neros lafkenches de la comunidad de Puangue, al sur de Lebu, refiriéndose al caso del vapor mercante
Antofagasta, de cuyo casco hundido salian a flote, removidos por procesos hidrodinamicos, y eran
arrojados a la playa una diversidad de objetos aun 10 y 20 anos después de haber embarrancado en la
playa de Morguilla.
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objetos arrojados a la playa por el oleaje a complejas acciones de salvataje desde el interior
del barco siniestrado cuando las condiciones lo permitian; pasando por faenas de desguace
de largo aliento. Muchas de ellas fueron organizadas por empresas o particulares que ad-
quirian los restos del naufragio para aprovechar todo aquello que pudiese ser recuperado,
faenas para las cuales contrataban mano de obra local o negociaban el apoyo de autorida-
des tradicionales de las comunidades adyacentes. En estos casos, las comunidades lafken-
ches participaban de modo secundario y mediado en la explotacién de los restos naufragos.

Pese a que las fuentes nos hablan de que el aprovechamiento de los restos del naufragio y
su cargamento por parte de los indigenas no se valié de acciones violentas, y que en muchos
casos colaboraron activamente en el salvataje de enseres y personas, desde la institucionali-
dad de la républica, las empresas y armadores que tenian sus intereses en la naves siniestra-
das, se fue construyendo una imagen contraria, plagada de historias de raptos, asesinatos,
saqueos y pillaje llevados a cabo por grupos de salvajes que llegaban a enfrentarse entre si
en medio de una orgia de alcohol por la disputa del botin.

Sin duda esta construccion interesada respecto de la accion de los indigenas fue profu-
samente utilizada por amplios sectores del pais representados en sus autoridades politicas y
parte de la prensa de la época para clamar enérgicas acciones de escarmiento y finalmente
la ocupacion definitiva de estos territorios mediante la accion militar. No fueron pocas las
ocasiones en que lonkos y otras autoridades tradicionales de las comunidades lafkenches
fueron llevados a juicio por supuestos actos de saqueo y asesinato, sus comunidades some-
tidas a escarmiento y obligadas a pagar los costes y pérdidas del naufragio.

Recordemos que hasta la primera mitad del siglo XIX la zona objeto de este estudio
no habia sido ocupada y anexada por el Estado chileno; en consecuencia era un espacio
dominado por la poblacion mapuche Lafkenche que, no obstante poseia fluidos sistemas
de intercambio y contacto, tanto porque la costa era el camino habitual de penetracion y
comunicacion entre Valdivia y Concepcion (principales centros urbanos de la Republica a
partir de la primera década del siglo), como porque la region al norte del rio Imperial ya es-
taba ocupada de hecho por hispanocriollos y chilenos que se habian instalado en pequeios
predios a partir de las guerras de la independencia.

Precisamente, durante el periodo previo al proceso de ocupacion militar de la Araucania
dos sucesos vinculados con naufragios en la costa araucana, vendrian a exacerbar los ani-
mos y a consolidar la imagen de “barbaros” e “incivilizados™ de la poblacién mapuche, mo-
tivo inexcusable para iniciar una rapida ocupacion militar que diese buena cuenta de aque-
llas “hordas salvajes™'"?. Nos referimos a la fragata Britanica “Sarraceno”, naufragada en las
cercanias de la boca del rio Imperial en 1828 (Bader 1973). Un segundo caso, que alcanzo
ribetes aun de mayores relevancias fue el naufragio del bergantin nacional Joven Daniel que
naufrago en las costas de Puaucho, entre el Toltén y el Imperial en el invierno de 1849, sin
que hubiese ningun sobreviviente, hecho que fue atribuido a que habrian sido asesinados
por los indigenas de las comarcas cercanas para quedarse con los restos del siniestro.

Ya hemos sefialado que las fuentes que tuvimos a la vista nos hablan de una realidad dis-
tinta y mas compleja que la caricaturesca dicotomia entre salvajes y civilizados con que se

5 En este punto es interesante observar como un evento como los referidos puede fortalecer determinados
discursos o estereotipos respecto de “un otro”, practica que forma parte constitutiva del fendmeno de
“la Frontera™ (Herrera 2004).
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interpreté y difundié la relacion establecida entre los indigenas y aquellos que sobrevivieron
al hundimiento de su nave. Particularmente interesantes son los documentos relativos a los
naufragios ocurridos a principio del siglo XIX en las costas proximas a la desembocadura
del rio Imperial (fragata Sarraceno, 1828; fragata ballenera Rosa, 1833, y el bergantin Joven
Daniel, 1849) y playa de Morguilla, al sur de Lebu (fragata de guerra inglesa Challenger,
1835), por cuanto nos permiten observar en el sistema de relaciones que se establecieron
entre los indigenas por un lado, los sobrevivientes del naufragio y las autoridades de la
repiiblica por otro, siempre mediados por lenguaraces, capitanes de amigos y colonos chi-
lenos radicados en dreas cercanas al lugar del siniestro. De uno u otro modo el analisis de
estos casos nos permite comprender la 16gica que articuld las relaciones fronterizas durante
la primera mitad del siglo XIX.

2. Los ojos de la alteridad sobre la tragedia: Dinimicas de contacto entre
comunidades lafkenches y naufragos en la costa araucana durante el siglo XIX

Para observar las dinamicas de contacto entre comunidades lafkenches y naufragos en la
costa araucana se consideraron cuatro casos sobre los cuales existe informacion de distintas
fuentes que permite profundizar en ellos y que por su cercania espaciotemporal, patron de
naufragio y condiciones de contacto posibilita una aproximacion comparativa. Nos refe-
rimos a los casos de la fragata britdnica Sarraceno naufragada el 28 de marzo de 1828 a 6
leguas al norte del rio Imperial, la fragata ballenera Rosa naufragada el 19 de junio de 1833
en las proximidades de la desembocadura del rio Imperial, la fragata de guerra britanica
Challenger naufragada el 18 de mayo de 1835 en la playa de Morguilla, al sur de Lebu, y el
bergantin nacional Joven Daniel, echado a la costa de Puaucho, al sur del rio Imperial el 1
de agosto de 1849. De su analisis comparativo fue posible extraer las siguientes conclusiones
preliminares:

+  Ocurren en un periodo temporal de 20 afios (1828-1849) y en zonas relativamente cerca-
nas lo que evidencia un contexto territorial ¢ historico cultural de las relaciones de con-
tacto compartido. El cual a comienzos del siglo XIX es considerado fundamentalmente
como un espacio de frontera, un lugar periférico de la naciente republica de Chile que
se caracteriza por una permanente interaccion étnica en contextos misionales, acciones
militares y relaciones comerciales.

+ La pérdida de las naves sucede en los meses de invierno (marzo a agosto), lo que define
una situacion de estacionalidad importante al interior de la vida lafkenche.

« Todos los barcos terminaron varados en la costa, posibilitando el salvataje de la tripula-
cion, parte de la carga y el acceso a la nave desde la costa.

+ En todos ellos hubo contacto mas o menos prolongado y continuo entre las comuni-
dades indigenas y los sobrevivientes del naufragio. Como aspecto central del contacto
estan las relaciones establecidas en torno a los restos del naufragio como articulador de
intercambio tanto material como simboélico. En todos hubo aprovechamiento y utiliza-
cion del cargamento y objetos y materiales provenientes de la nave siniestrada por parte
de los indigenas, tanto directo como mediado a través de relaciones de intercambio, evi-
denciando diversas estrategias de explotacion y reutilizacion de materiales provenientes
de naufragios por grupos culturales diferentes en contextos geograficos de aislamiento y
procesos historicos de colonizacion y aculturacion. Asi fue posible establecer que ciertas
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pautas de aprovechamiento de recursos exoticos y la incorporacion de nuevas tecnolo-
gias podrian enmarcarse en modelos y estrategias mas tradicionales de explotacion del
espacio costero lafkenche, basadas en un fuerte oportunismo, alta movilidad y eficientes
técnicas de recoleccion en los cuales participaba de modo activo la comunidad en su
conjunto (hombres, mujeres y nifios).

+ Representan situaciones de contacto en la cual la asimetria clasica que marca el encuen-
tro entre europeos o chilenos como sociedad dominante e indigenas se rompe, permi-
tiendo la urdiembre de sistemas de relaciones sociales distintas entre ambos grupos.

+ Todos estos casos estan documentados a partir de fuentes primarias de distinta indole
que permite su comparacion y contrastacion. En tres de ellos'® contamos con los rela-
tos y crénicas de los propios sobrevivientes lo que posibilita una aproximacion a los
mecanismos antropoldgicos y culturales que operan en esta situacion, en un hecho por
lo demads del todo relevante para la comprension del periodo y las respuestas de una
institucionalidad republicana ante una geografia fronteriza, liminal, difusa y peligrosa,
entendida como el fin del mundo civilizado. El estudio de las cronicas originales escritas
por los sobrevivientes de naufragios permite abordar la investigacion sobre aspectos
como la organizacion social y las estructuras de autoridad, las estrategias de subsisten-
cia y salvamento, y la toma de decisiones de grupos bajo condiciones de stress; ademas
de los modos y sistemas de relacion con los distintos grupos aborigenes con quienes
toman contacto. En el contexto anteriormente expuesto, se obtuvo valiosa informacion
respecto de la seleccion de estrategias de subsistencia, formas de intercambio y colabora-
cion interétnica, ocupacién diferencial del espacio, explotacion y reutilizacion de mate-
riales recuperados de un pecio (Gibbs 2003) y la construccion y transformacion del valor
y significado de los objetos a partir de la interaccion social (Flatman 2003; Paynter 2000)
en torno a eventos de siniestro maritimo, los cuales constituyeron un acontecimiento
relevante para la vida de las comunidades locales asentadas en ambientes de aislamiento
geografico que tuvieron implicancias politicas, sociales e ideologicas, tanto al interior de
los grupos indigenas involucrados como en la percepcion que se tuvo de ellos desde ¢l
resto del pais.

Breve descripcion de los casos

El Sarraceno

Fragata britanica naufragada el 20 de marzo de 1828 procedente de Nueva Holanda,
Australia y en viaje de Sydney a Valparaiso, vard en la costa de Imperial a 5 o 6 leguas de
este rio luego de chocar con un arrecife por error de navegacion, en medio de fuertes vientos
y lluvias. A bordo venian 30 personas entre tripulantes y pasajeros y traia un cargamento
de azhcar y bayetas (panos tejidos de algodon). Segun los informes (Bader 1973; Vidal
Gormaz 1901; Kenney 1924), inmediatamente después del siniestro se aproximaron a los
restos y sobrevivientes que habian quedado en la playa un niimero importante de indigenas
que, segun percepciones de los propios naufragos tenian intenciones de asesinarlos, hecho
que finalmente no ocurrié debido al temor atribuido a los caciques locales que ante tal

16 Nos referimos a los casos de la Fragata Sarraceno, Fragata ballenera Rosa y Fragata de guerra britdnica
Challenger.
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eventualidad el gobierno chileno invadiera tierras mapuches. Sin embargo ¢llo no fue razén
suficiente para evitar que los mapuches de la zona se apropiaran de los pocos enseres que
habian logrado salvarse y desguazaran la embarcacion encallada para extraer diversos ma-
teriales y objetos. Esta tltima accion, interpretada como vil saqueo por las autoridades y
armadores del Sarraceno, venia a confirmar la idea de que “El interior del pais pertenece a
los indios... el gobierno de Chile ejerce jurisdiccion sobre ¢l no mas lejos del espacio dentro
de la extension que dominan sus armas de fuego” (Miers 1826, Vol 1:487).

El Rosa

Fragata ballenera francesa. Naufrago el 19 de junio de 1833 en una zona cercana a la
desembocadura del rio imperial luego de que un fuerte temporal la echara sobre la costa. A
bordo venian 34 personas entre tripulaciéon y pasajeros.

La Challenger"

Fragata de guerra britanica. Naufragd en la playa de Morguilla, al sur de Lebu, el 18
de mayo de 1835, con cerca de 200 tripulantes, a causa de un error en la derrota producido
por la variacion de corrientes proximas al litoral debido al terremoto que asol6 la region
de Concepcion en febrero de 1835. Luego del naufragio y una vez salvada la tripulacion en
tierra, el capitan Seymour ordené la construccion de un campamento con los restos de la
nave desde el cual se organizdé el salvataje de articulos diversos que an era posible salvar
desde la fragata que quedoé varada en la rompiente de la playa. El campamento inglés se
mantuvo por cerca de dos meses hasta que deciden emprender la marcha hacia el rio Lebu
desde donde fueron finalmente rescatados. Desde ¢l mismo momento del naufragio tuvie-
ron contacto con los indigenas de comarcas cercanas liderados por el Cacique Cheuquidn,
quienes prestaron apoyo y colaboracion en el rescate de la tripulacion y posterior salvataje
de objetos del barco, ademas de que brindaron proteccion respecto de un supuesto grupo
de indigenas “enemigos” de mas al sur. En este contexto se produjo un profuso intercambio
entre los habitantes indigenas de Morguilla, los naufragos y colonos chilenos radicados
en tierras lafkenches quienes al dia siguiente del naufragio ya habian instalado sus tiendas
cercanas al campamento inglés.

El Joven Daniel

Bergantin nacional que se dirigia con carga y pasajeros a la ciudad de Valdivia proce-
dente de Valparaiso, naufragd en la playa de Puancho el 1 de agosto de 1849, luego de ser
azotado por un fuerte temporal del cuarto cuadrante. Todos los pasajeros y tripulantes mu-
rieron en el siniestro, situacion de la cual fueron culpados los habitantes de las comunidades
cercanas y habitantes del lago Budi, de quienes se suponia actuaron alevosamente para
quedarse con los restos del naufragio. “Tan atroz crimen denunciado... puso en alarma a
las autoridades del pais, i se¢ improvisaron tropas, tratindose de una batida general contra
los indigenas de Puancho” (Vidal Gormaz 1901:221). Pese a que mas tarde se comprobd
la falsedad de estos hechos ya que la totalidad de pasajeros y tripulacion murieron en el
naufragio, lo cierto es que se destacaron unidades desde Concepcidn y Valdivia, tanto para

" Los principales antecedentes de este caso fueron obtenidos de SEYMOUR, M., ROUSE, H. 1836. A
Diary of the Wreck of’ His Majesty’s Ship Challenger. on the Western Coast of South America in May.
1835. Printed for Longman, Rees, Orme, Brown. Green. & Longman. London.
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investigar el hecho como para tomar represalias sobre la poblacion mapuche. Este episodio,
de acuerdo a Bengoa (1997), habria venido a corroborar la imagen barbara y brutal que
la sociedad chilena tenia de los mapuches. Sin embargo ;qué significo este hecho para las
poblaciones del lugar mas alla de las consecuencias politicas, judiciales y militares que nos
detalla muy bien Guevara (1902)? Tal vez una clave para esta respuesta sean las primeras
palabras del relato autobiografico de Pascual Cofia (1973), el cual se inicia con la narracion
del naufragio, en el cual destacan las palabras que habria dicho el cacique Huaquinpan en
defensa de las acusaciones de saqueo: “Nosotros ;como tendriamos culpa de eso? Mandamos
talvez nosotros al mar y al viento? Estos mismos echaron el bugue a la playa donde se rompio.
¢ Qué teniamos que hacer con eso? Es cierto que se han tomado todas las mercaderias, porque
deciamos que todas se perderian; ya se les sentia el mal olor. Nuestra maldad no era pues muy
grande. Suele haber desgracias, y asi le tocd la mala a este buque”. (Cofia 1973:14)

3. Narrativas y oralidad en las comunidades lafkenches en torno
a los sucesos de naufragio

Ya hemos sefialado que las comunidades indigenas lafkenches desarrollaron complejas
relaciones y episodios de interaccion tanto con los naufragos sobrevivientes como con los
restos de las embarcaciones siniestradas y su carga. Muchos de estos episodios atun subya-
cen en las poblaciones actuales a través de narraciones y relatos que fuimos recopilando en
el transcurso de esta investigacion.

Los episodios de naufragios en la zona investigada, salvo excepciones, no corresponden
a vivencias personales de los informantes debido a la profundidad temporal de estos episo-
dios, sino que a relatos de antepasados de los habitantes de las zonas costeras en estudio.
Por lo cual a la informacion que se esta accediendo es a interpretaciones de interpretaciones
de los episodios de naufragios y las relaciones con los objetos materiales de éstos.

Identificacion y ubicacion de los naufiagios

En las localidades investigadas se pudo constatar que los informantes reconocen una
serie de naufragios, muchos de ellos con sus nombres o derivaciones de ellos como es el caso
del Flamstead, el cual es referido continuamente como “el Flantes”. En términos generales
la memoria local ha conservado los nombres y ubicaciones de los barcos naufragados a fines
del siglo XIX y principalmente aquellos siniestrados durante las primeras décadas del siglo
XX. De este modo barcos como la fragata ballenera Rosa, el Sarraceno, la fragata Challen-
ger, todos ellos naufragados en las primeras décadas del siglo XIX, no son recordados ni
mencionados directamente. Una excepcion lo constituye el caso del Joven Daniel (1849),
aunque sus restos e historia se confunden y entremezclan con los del Flamstead (1893).

Para el caso de las comunidades proximas al rio Imperial son recurrentes las referencias
a los barcos que se hundieron en el rio, en especial aquellos que fueron dramaticos por la
pérdida de vidas humanas. Tanto en la costa, especialmente en Boca Maule, como en la
zona fluvial de los rios Imperial y Moncul, los nombres y ubicaciones de los naufragios
identificados por los entrevistados son coincidentes en su gran mayoria; estos son, Cautin,
Helvetia, Maule, Saturno y Napoleon.

En la zona de Morguilla y Lebu, aquellos que aparecen con mayor referencia son el
transporte de guerra de la Armada chilena “Angamos”, el vapor “Antofagasta™ y el *Yose-
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rik”. El primero por su impactante consecuencia de vidas humanas y las posteriores faenas
de rescate e investigaciones sumarias y los dos segundos por el aprovechamiento que se hizo
de su carga.

Relacion con los recursos de los Naufragios

Los entrevistados, al referirse a los naufragios y las practicas asociadas a éstos, en su ma-
yoria dan cuenta de los relatos que eran contados por sus familiares mayores. Un elemento
que s¢ expone con fuerza guarda relacion con la presencia de algunas mujeres “extranjeras”
sobrevivientes de los naufragios, que habrian optado por quedarse en la zona. Asimismo,
se sefiala que nifios y ninas habrian sido recogidos por gente del sector, criados e integrados
a las familias. Este elemento esta presente en distintas fuentes; en efecto, aparece tanto en
relatos orales como escritos. Sumado a lo anterior, es recurrente la mencion de la existencia
de familias donde el mestizaje seria evidente, hecho que se esgrime como prueba de la per-
manencia de las extranjeras en el lago Budi. Se habla de mapuches triguenios, de ojos claros,
verdes o azules, quienes habitarian principalmente en el sector de Boroa, asi como también
en Malalhue. La existencia de la poblacion mapuche que presentaria estos rasgos scria ex-
plicada por los mismos entrevistados con los cuales tuvimos la oportunidad de conversar,
aludiendo a que estas personas descienden de los naufragos.

Asi mismo, se describen distintas formas para apropiarse de los objetos y materiales que
arrojaban los naufragios o que podian ser directamente sacados de estos. Entre los infor-
mantes se distingue la recoleccion de alimentos, utensilios y partes del barco que aparecian
en las playas luego del naufragio; y el aprovechamiento de los “fierros” de las embarcacio-
nes. Los primeros habrian sido apropiados por los habitantes de lugares aledanos, mientras
que los segundos habrian sido extraidos mediante faecnas de salvataje organizadas por los
duefos o rematadores de la nave siniestrada, para lo cual contrataban mano de obra local.

Los informantes se refieren principalmente a la apropiacion de los recursos alimenticios.
Los informantes coinciden en que no existian conflictos con que las poblaciones costeras
se apropiaran de los recursos en general y sobre todo los alimenticios, los que si no eran
recolectados se perdian inutilmente.

Las formas de como se recolectaban los productos varian entre los informantes, en este
sentido el informante IC se refiere a que en la playa Maule, donde vivia su abuela, la gente
recolectaba en la costa los sacos de harina que ¢l barco botaba, la gente recogia libremente
los sacos y se los llevaban a sus casas. UP se refiere a que sacaban harina cruda, grasa, fi-
deos del “ Flandes” con una yunta de bueyes y que eran traidos a Puerto Saavedra en carreta
donde eran muy bien recibidos ya que se trataba de productos que en ese tiempo no estaban
disponibles habitualmente en el lugar. Por su parte, RG cree que para sacar cosas debieron
entrar amarrados porque los naulragios estaban en la rompiente de la ola. Los habitantes
proximos a la playa de Morguilla consultados nos refieren que participaban hombres, mu-
jeres y nifios en la recoleccion de objetos y alimentos (colchones de lana, fardos de pario
y lanas, tarros de mantequilla, harina, madera y herrajes) arrojados a la playa luego del
naufragio del vapor Antofagasta. A veces lo recogian directamente de la playa y otras se
internaban en el intermareal de a caballo para lacear articulos que se encontraban flotando
todavia en el agua.
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En los naufragios fluviales frente a Newentue el informante LA describe que los sacos
de harina y papas que se iban a pique se extraian mediante arrastre con botes y con arafias
de alambre —las mismas que se utilizaban para extraer trampas de jaibas—. Esta extraccion
se realizaba con “la vuelta del agua™ que es cuando hay cambio de marea alta a la baja y se
aclaran las aguas.

La extraccion de fierros del vapor Maule fue realizado por parte de la familia Valdés
quienes tenian una fundiciéon en Puerto Saavedra. IC relata que el Maule fue dinamitado
para extraer el fierro. LA explica que los fierros del naufragio “Cachepalo” los sacaban con
una grua denominada tecle.

Por su parte, los pescadores de Puerto Saavedra y Newentle extraian mediante buceo
barras de bronce para elaborar anclas, a la vez que rescataban los huinches de la borda de
las embarcaciones con el mismo fin.

En la actualidad aun es posible obtener evidencia material de algunos naufragios en la
costa lafkenche, hemos visto restos ya desvencijados en los sectores de Puaucho, Piedra
Alta y Piureo y cuyos nombres se pierden en el tiempo; no obstante las comunidades locales
contemporaneas siguen vinculindose con ellos, lo que queda reflejado en la memoria oral
de aquellos con los cuales hemos podido conversar. Hasta no mucho tiempo atras todavia
obtenian algunos restos, principalmente hierro para fabricar herramientas'®, y en los restos
embancados de aquellas embarcaciones atn se realizan faenas de recoleccion y extraccion
de mariscos, ya que funcionan como arrecifes artificiales, o micro ecosistemas acuaticos
donde es posible la obtencion de recursos alimenticios para el consumo doméstico.

El informante RG cuenta que en la casa de su abuelo existia una tina de bafio sacada del
vapor Maule. En el rio Imperial se extrajeron anclas y calderas que segtin el informante AL
se llevaron a pueblos y ciudades para la ornamentacién de plazas y casas.

En cuanto a los naufragios relacionados con la extraccion de mariscos, los naufragios
ubicados en el rio Imperial, el Cachepalo, y en el Moncul, el Estrella, corresponderian a
bancos de mariscos.

También existe una mirada patrimonial de los naufragios. Actualmente en Puerto
Saavedra existe una iniciativa local de quienes buscan rescatar estas historias y aprovechar-
las con fines turisticos.

Significado de objetos y materiales de los naufragios

Los naufragios y sus restos para las comunidades lafkenches, se asocian a una disponibi-
lidad de recursos que son incorporados al interior de una estrategia adaptativa por las dis-
tintas comunidades que interactian en un mismo espacio cultural, articulando relaciones
de intercambio y movilidad en torno a la valoracién diferencial de objetos asociados a un

% En el conocido relato de Pascual Cona, le relata a Moesbach: “Poco después encalloé en la playa un
vapor. Fui con mi mujer a trabajar alli. EI vapor Flamstead se llamaba, traia mucha clase de géneros,
azucar, harina, licores, pescado salmoén y una infinidad de cosas mads... salieron del vapor distintas ma-
quinarias y muchisimos barriles de una piedra que llamaban cemento romano™ (Cofia 1973 : 448-449),
Mas adelante le relata: “...fui otra vez a trabajar a un lugar que se llamaba Maule. Alli habia salido otro
buque, ¢l Arno™ (Cona 1973 : 451).
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origen culturalmente diverso. El modo de significar e interpretar estos eventos fortuitos y a
la vez extraordinarios estarian fuertemente ligados a los patrones funcionales y simbolicos
que rigen su relacion con el mar y la explotacion de sus recursos.

Desde esta perspectiva el aprovechamiento y utilizacion de restos de naufragios no cons-
lituye un acto reprochable. Por el contrario, la pérdida de una nave si bien siempre es ob-
servada como un hecho dramatico para sus tripulantes por parte de las comunidades, la
disponibilidad de recursos exoticos diversos es valorada como una situacion positiva, y so-
bre los cuales existe un derecho sobre su reutilizacion, rescate y apropiacion, el cual estaria
basado en su relacion con el mar y sus recursos y las estrategias adaptativas tradicionales
asociadas con este espacio, como la recoleccion. En este sentido la nocion de culpabilidad
por aprovechar los restos naufragos no existe, por cuanto no se sienten responsables del
accidente ya que no observan accion humana de por medio, sino que eventos y fendmenos
naturales como temporales, marejadas, vientos huracanados, etc., los cuales obedecen a
un orden sobrenatural que ellos aceptan y que en ocasiones puede ser benéfico como en el
caso de un naufragio, varazon de ballena o de peces y otros nefastos para la comunidad,
como el viento tibio de primavera que quema las primeras cosechas o la pérdida temporal
de determinados recursos del mar.

CONCLUSIONES

Las comunidades indigenas lafkenches desarrollaron complejas relaciones y episodios
de interaccion tanto con los naufragos sobrevivientes como con los restos de las embarca-
ciones siniestradas y su carga. Los modos en que estas relaciones y episodios de contacto
se dieron no corresponden a eventos o conductas aisladas. Por el contrario, constituyen
respuestas colectivas basadas en patrones culturales de caracter adaptativo, sociales y sim-
bolicos propios de un territorio fronterizo, donde las acciones se encuentran pauteadas por
codigos de interrelacion e intercambio interétnico. El modo de significar e interpretar estos
eventos fortuitos y a la vez extraordinarios por parte de los indigenas estaria fuertemente
ligado a los patrones funcionales y simbolicos que rigen su relacion con el mar y la explota-
cion de sus recursos, los cuales poseen patrones de continuidad en el tiempo y en el espacio.
Sin embargo, las practicas de apropiacion y utilizacion de restos naufragos son vistas desde
la 6ptica occidental como actos de bandidaje, saqueo y pillaje propios de un grupo de salva-
jes, los cuales deben ser duramente castigados. Asi es usual que se asocie la barbarie de las
comunidades riberefias con la hostilidad y rigurosidad climatica de un territorio no civiliza-
do, fuera del control y la racionalidad republicana que domina el periodo. Esta imagen se
articula eficazmente con la utopia colonizadora que fundamenta el proyecto de ocupacion
militar de la Araucania. En los casos mas profundamente estudiados los contactos entre
indigenas, los sobrevivientes del naufragio y las autoridades de la republica por otro, son
siempre mediados por lenguaraces, capitanes de amigos y colonos chilenos radicados en
areas cercanas al lugar del siniestro en una logica de articulacion de las relaciones fronteri-
zas propia de la primera mitad del siglo XIX.
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Anexo Tabla 1
Registro de naufragios de naves mayores entre costa del Toltén y Lebu. 1828 — 1945

Nave Eeshs d.e Pertenencia Lugar Naufragio | Causas de Naufragio | Tipo de carga
naufragio
i i : m
Fragata 1828 - Costa de Imperial, Chocp conun Carga’ ento
Britanica a 506 leguas al | arrecife por error de | de azicar y
Sarraceno 20 de marzo . s
norte de este rio | navegacion. bayetas
En temporal de lluvia
Fragata
1833 Desembocadura | fuerte la nave fue Barco
Ballenera _— Francesa . . .
Hosd 19 de junio del rio Imperial arrojada sobre la Ballenero
costa.
Fragata 1835
de guerra Britanica Playa Morhuilla Error de navegacion.
18 de mayo
Challenger
; i |
Bergantin 1849 ; Vienio.del cuarlo Cargamento
: Chilena Playa de Puaucho | cuadrante. :
Joven Daniel | 1 de agosto 2 surtido
Encallo en la costa.
Vapor Playa al norte Vard en |a playa por
1855 . ;
remolcador Chilena desembocadura mal gobierno de la
22 de marzo ; :
Maule (1) rio Budi nave.
Birca Viento del NO le hizo | Se encontraba
AT 1868 r— Playa Grande de | faltar las amarrasy | al lastre con
. 31 de mayo g Lebu dar al través sobre la | 600 toneladas
Catharina .
costa. de fierro
Viento del NO le hizo
Bergantin 1868 el Playa Grande de | faltar las amarras y ;
Ane Lawrie 31 de mayo Biilanky Lebu dar al través sobre la Camon
costa.
Viento del NO le hizo
Barca 1868 Neteamonieana Playa Grande de | faltar las amarras y
Adventure 26 de octubre Lebu dar al través sobre la
costa.
Viento del NO le hizo
1868
Barca ; Playa Grande de | faltar las amarras y ;
; 22 de Hawaiana X Carbon
0'Beron . Lebu dar al través sobre la
diciembre
costa.
Goleta 1869 gi?fﬁgr‘ltz Eii:iante
: 7y8de Chilena Barra del rio Lebu ) _ ' | Harina
Bruja agosto marejadas y el viento

N.

Continta en pagina siguiente
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Continuacion Anexo tabla 1

Nave EEHE d.e Pertenencia Lugar Naufragio | Causas de Naufragio | Tipo de carga
naufragio
Viento del NO le hizo
Barca 1870 Htaliana Playa Grande de | faltar las amarrasy | Cargamento
Atala 21 de marzo Lebu dar al travées sobre la | de Lingue
costa.
Viento del NO le hizo
Barca 1870 Salvadorefia Playa Grande de | faltar las amarrasy | Carbon de
Almendralina | 28 de marzo Lebu dar al través sobre la | piedra
costa.
Temporal de ONO
. 1870 % Playa Grande de | le hizo cortar las Carbon de
Coquimbo Salvadorena .
28 de marzo Lebu amarras y dar a piedra
fravés en la costa.
Barca 1870 4 ; ; Cargamento
Milagro 50 e Chilena Playa del Imperial | Var en la Playa. I S——
Viento del cuarto
Barca 1871 cuadrante le hizo
: 14 de Guatemalteca Rada de Lebu le hizo garrar sus
Ludominia , .
noviembre anclas y dar a traves
sobre la costa.
Temporal de ONO
Fragata 1872 que sopld el 28 de
Correo de 14 de Guatemalteca Rada de Lebu Marzo le hizo cortar
Lebu naviembre las amarras y dar a
través en la costa.
Temporal de ONO
182 le hizo cortar las carbon de
Neptuno 14 de Guatemalteca Rada de Lebu ,
: amarras y dar a piedra
noviembre ;
través en la costa.
Temporal de ONO
1872 que soplo el 28 de
oA 14 de Nicaragliense Rada de Lebu Marzo le hizo cortar clarbt')n de
Jane . piedra
noviembre las amarras y dar a
través en la costa.
Vapor 1872
Remolcador | 20 de Chilena Gostavge.Lhol Encallo en la costa.
: Chol
Maule (1) septiembre
Barca 1872 IT:E:;;J ft’.l)r(tjsr?as
. 24-25 de Guatemalteca Rada de Lebu
Angelina = amarras y dar a
junio .
través en la costa.
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Nave Fecha dg Pertenencia Lugar Naufragio | Causas de Naufragio | Tipo de carga
naufragio
Goleta 1880 . Gt e Tl Abandonada por
' Chilena al sur de Punta ;
Rey de ltalia | 11 de enero motin.
Lobos
farca 1880 vy Playa de Por error de rumbo
Margaret Britanica : z
Graig 20 de enero Quinahue encallé en la playa.
Faltandole el
Al norte de la remolque que le Con
Pailebot 1882 Chilena Barra del rio daban los botes, la | cargamento
Flora 29 de marzo Lebu, en medio corriente lo echd a de trigo y
de las rompientes | la costa, donde fue harina.
inutilizado.
Vapor 1885 B LB Encalld en la barra
Paquebot de | 30 de Chilena P— del rio al cruzar con
los Boldos septiembre P marea baja.
Temporal de viento
B de NNO que soplo
e 1887 . , el 17 Ie hizo faltar
Leonor Chilena Barra del rio Lebu
17 de agosto las amarras y fue a
Mascayano
embarrancar en la
barra del rio.
Encalld en la playa
debido a la corriente
Playa de Puaucho | del SO al O que se
Yapoy 1833 Inglesa 9 millas al sur del | hace sentir en esta
Flamsteed abril . .
rio Imperial costa a veces o al
exceso de confianza
del capitan.
Vapor 1893 ; Confluencia rio Encallo sobre piedra | Frutos del
; . Chilena . . .
Teja 21 de abril Moncul e Imperial | sumergida. pais
Vapor 1893 . Calatiodal TINas, | e, ee gy
Chilena rompiéndose el p
Trumao 20 de mayo pais
fondo.
Temporal del cuarto
Barcd cuadrante O le hizo
alr 1894 Chilena Playa de Lebu cortar las amarras
Luisa "
y dar a través en la
costa.
Vapor 1898 Chilena Barra del rio Vard al intentar
Bio Bio 30 de junio Imperial cruzar la barra.
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Continuacion Anexo tabla 1

Nave Fecha d,e Pertenencia Lugar Naufragio | Causas de Naufragio | Tipo de carga
naufragio
VB 1904 Costa 10 millas
p . 8 de Britanica al sur del rio Encallé en la costa.
Menactic = ; :
diciembre imperial
Vapor 1389 . Barra del rio Volco intentando
i 6 de Chilena :
Emilia ; Imperial cruzar la barra.
septiembre
1905 ;
¥Scpgrel 21 de Chilena Punta Morguilla ?glz?:]c’:;de R
P diciembre q '
Vapor 1907 Chilena Barra del rio Vard intentando
Lumaco 16 de abril Imperial cruzar la barra.
Vapor 1908 Barra del rio Vard intentando Frutos del
Tirtia 28 de enero Chilena Imperial cruzar la barra. pais
Vapor 1909 . Barra del rio Varo intentando Frutos del
; Chilena ; :
Tomé 30 de enero Imperial cruzar la barra. pais
Vapor 1909 : Barra del rio Vard intentando Frutos del
30 de Chilena . )
Carahue : Imperial cruzar la barra. pais
septiembre
Luego de chocar
contra una roca
Vapor' 1309 Britanica Playa de Lebu sumergida fue Coke
Joserik 19 de marzo
varado por el
Capitan.
Vapor 1910 . Banco norte del Vard en un bajo de Frutos del
; Chilena : : :
Carahue 23 de abril rio Imperial arena. pais
Luego de chocar con
Vapor 1911 . una roca sumergida
Tito 1 de febrero Chilera Rada'de Lebu se averio el timén y
se abri6 un costado.
Vard en fondo de
Vapor_ 191.6’ 17 Chilena Barra rio Lebu arena desde donde
Tocopilla noviembre
fue reflotado.
Gdieta 1923 . Punta Pangue, Se hundio a causa
a motor Chilena . :
Carlitos 12 de marzo al sur de Lebu de un incendio.
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Nave Bk d_e Pertenencia Lugar Naufragio | Causas de Naufragio | Tipo de carga
naufragio
Trasporte 1928 Averia del timén
Militar ;i Chilena Punta Morguilla en un temporal del
06 de julio
Angamos Norweste.
Temporal del
tepor 130 Chilena Punta Morguilla | Norweste, encall en
Ballena 30 de marzo
la costa.
Barca Se estrelld en unos
1933 ; i
Pesquera : Desembocadura | bajos en condiciones
: 13 de Chilena : ; ;
Maria ; del rio Toltén de neblina y
o noviembre :
Auxiliadora marejada.
Var6 a causa del
mal tiempo y densa
Vapor 1936, 28 de — Frente a la playa rebiing, suffienda
Sosua mayo de Lebu
fallas en sus
maquinas.
vapar . 1947 Chilena Punta Morguilla Encallo en la costa.
Tarapaca 2 de enero
Vapor 1945 Chilena Ew?lfai ge;jl;? dela Encallo en roguerios
Antofagasta | 25 de julio Error de navegacion.

Punta Morguilla
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