INFORME: SISTEMAS DE NAVEGACION
TRADICIONAL Y EL USO DE CANOAS

MONOXILAS EN LAGOS CORDILLERANOS DE

LA ZONA CENTRO SUR DE CHILE: LAGO MAIHUE

y <

INTRODUCCION

Se aborda desde una aproximacion etnohistorica y etnografica la problematica de las
tradiciones culturales de navegacion que se han desarrollado en 1a zona centro sur de Chile,
en particular en los sistemas lacustres cordilleranos, a través del estudio de embarcaciones
monoxilas en contextos histdricos y contemporaneos como elemento tecnolégico y artefac-
tual representativo de estas tradiciones.

El sistema lacustre cordillerano ubicado en la Region de los Rios compuesto por los la-
gos: Huiste, Gris y particularmente el Maihue; es habitado actualmente por diversas comu-
nidades mapuche-huilliche agrupadas en los Lofmapu de Rupumeica, Hueinahue, Maihue
y Cacurrupe. Los Lofche de estos territorios se encuentran emparentados por lazos matri-
moniales y diversas practicas culturales tradicionales comunes, muchas de las cuales se sus-
tentan en un profundo vinculo con los distintos cuerpos de agua que conforman su paisaje.

Esta relacion se expresa en ceremonias y rogativas en las cuales las aguas de los lagos,
rios y trayenkos ocupan un lugar muy importante como elemento purificador y a la vez
articulador de la cosmovision indigena, sin dejar de lado su importancia al interior del siste-
ma productivo, la explotacion de recursos; y su relevancia como descriptores y marcadores
espaciales.

En este contexto, la navegacion tradicional ha ocupado un rol muy importante en la
estructuracion y vertebracion del territorio lacustre, en la apropiacion del paisaje y la man-
tencién de un sistema de relaciones sociales de larga data. Efectivamente, estos lagos tu-
vieron en el pasado un activo trafico de embarcaciones mondxilas llamadas cominmente
“canoga” o wampo destinadas al trasporte de carga, personas y animales; las cuales segun
diversa evidencia etnohistorica y etnografica, eran de propiedad tanto familiar como comu-
nitaria. Este tipo de navegacion se ve fuertemente afectada por la incorporacion de nuevas
tecnologias de desplazamiento y estrategias de ocupacién del espacio derivadas del modelo
de explotacion forestal a partir de las primeras décadas del siglo XX.

Pese a que en la actualidad no se constata el uso de embarcaciones monoxilas en la zona
estudiada, las que dejaron de utilizarse hacia ya varias décadas, todavia permanecen en la
memoria de estas comunidades las rutas de navegacion establecidas por uso consetudinario,
asi como el rol sociocultural de estas embarcaciones y los diversos modos de apropiacion,
significacion y uso del espacio lacustre asociado a practicas de navegacion tradicional.
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METODOLOGIA

El enfoque metodoldgico que se privilegié para esta investigacion es el de la etnografia,
entendida como un proceso de observacion abierto y continto orientado a comprender los
fendomenos sociales desde la perspectiva de las propias comunidades y sus actores (Guber,
2001:12-13). De manera complementaria se recurrid a la investigacién de fuentes documen-
tales tanto historicas como etnohistoricas utilizando para ello técnicas estandar de registro
y fichado de textos documentales.

En cuanto a las técnicas de recoleccion de informacion se recurrio a la observacion sis-
temadtica en sus distintos niveles y contextos, complementadas con entrevistas etnograficas
(Taylor, S.J y Bogdan, R., 1992:101). Estas entrevistas se realizaron buscando una aproxi-
macion biografica a los sujetos, para comprender de qué modo las practicas de navegacion
tradicional en el pasado son investidas de significados en un contexto de interacciones so-
ciales en torno a una estrategia cultural de uso y significacion del espacio lacustre. Estos
significados no son estaticos, cambian y son renegociados a través de la vida de un objeto
y a través del propio desarrollo historico de la sociedad en que se desenvuelve. (Godsen y
Marshall, 1999). El sofisticado set de comprensiones, interpretaciones y significados que
fueron apareciendo y develandose se analizaron como parte fundamental de un contexto
cultural transmitido a través del lenguaje que es capaz de nombrar, clasificar, y reinterpre-
tar sistemas, recursos, usos, practicas, ritualidad, espiritualidad y modos de ver el mundo
(Nakashima y Elias, 2002).

La informacién recabada en terreno fue registrada a través de notas de campo, fotogra-
fia digital, registro digital de audio y croquis, entre otros, Para el registro espacial y levanta-
miento de puntos y rutas se utilizé un GPS Garmin Mod. GPSMAP 60CSx.

Como procedimiento de andlisis de la informacion etnografica recolectada se construye-
ron fichas de bases de datos para aquella informacion obtenida de entrevistas y observacion
sistematica protocolizada. Las entrevistas fueron transcritas integramente, al igual que las
observaciones del diario de campo para ser analizadas a través de andlisis de contenido
simple, procesando la informacién a través de patrones, esquemas o mapas mentales, cate-
gorias y tipologias comparables y contrastables de acuerdo a los objetivos e hipotesis de la
investigacion.

Area de estudio Y universo

El area de estudio se emplaza en el sector cordillerano de la Region de Los Rios, en el
sistema que forman los lagos Maihue, Huishue y Gris. Esta zona corresponde administra-
tivamente a la provincia de Ranco, en las comunas de Futrono y Lago Ranco, en donde los
lagos Huishue y Gris pertenecen a la comuna de Lago Ranco, mientras que el lago Maihue
forma parte de ambas comunas.

Dicho sector corresponde a un area rural, habitada mayoritariamente por poblacion
indigena que se reconoce como mapuche - huilliche. De esta manera, en las inmediaciones
del lago Maihue se ubican tres comunidades indigenas: Maihue, Hueinahue y Rupumeica,
las que se despliegan en la ribera del lago de noreste a sureste.
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La investigacion etnografica se concentrd en las comunidades antes mencionadas, en
especifico, los sectores o localidades de Maihue, Maqueo, Hueinawe y Rupumeica Bajo.

Considerando que el uso y apropiacion de los lagos Huishue y Gris corresponden a
practicas actuadas por habitantes de las comunidades de lago Maihue, ya que no se regis-
tran asentamientos permanentes en sus deslindes, el vinculo con estos cuerpos de agua, sus
usos y significaciones fueron pesquisados en los sectores antes mencionados, aunque en el
desarrollo del estudio su cobertura fue marginal.

Asimismo, se realizé una prospeccion etnografica en el lago Ranco, en especifico, el sec-
tor de Llifén, de la comuna de Futrono. Dicha’lf)calidad se encuentra en las inmediaciones
del rio Calcurrupe, curso de agua a través del cual desagua el lago Maihue en el lago Ranco.
La realizacion de dicha prospeccion se orientd a pesquisar los vinculos existentes entre los
habitantes de los lagos arriba sefialados.

En el entendido que el uso de embarcaciones mondxilas habria persistido sélo hasta
mediados del siglo XX, el universo de estudio correspondio a la poblacién adulto mayor
que habita los sectores mencionados.

RESUTADOS

Notas acerca de los recuerdos

La informacion etnografica recabada hace referencia a practicas de navegacion tradicio-
nales asociadas a algunas embarcaciones monoxilas que, identificadas por las personas en-
trevistadas, circulaban en el lago Maihue durante la primera mitad del siglo XX y, en menor
medida, a algunas canoas del lago Ranco, presentes durante el mismo periodo.

Las descripciones acerca de las canoas que navegaron por el lago Maihue que se mani-
fiestan a través de los recuerdos de los entrevistados, son bastante consistentes. Aspectos re-
feridos a su propiedad, forma, materialidad y modo de uso aparecen de manera recurrente
con alto grado de concordancia en los diversos relatos sistematizados. No obstante, en lo
que refiere a la construccion del artefacto y ciertos detalles constructivos, la informacion es
bastante mas fragmentaria, tanto porque pueden corresponder a corpus de conocimientos
especializados, como por la variabilidad de la embarcaciones en cuanto a caracteristicas
constructivas se refiere; ademas del hecho de que la construccion de este tipo de embarca-
ciones no era un hecho cotidiano para el periodo investigado y las biografias de personas
consultadas. Respecto de las rutas de navegacion que se habrian utilizado para navegar en
canoas existe consistencia en cuanto a puntos de destino, puertos, embarcaderos y derrote-
ros; no observandose distinciones de éstos, en relacion con la presencia/ausencia de distin-
tos tipos de embarcaciones y/o periodos temporales.

En cuanto a las canoas descritas para el lago Ranco, cabe sefialar que ciertos datos no
pudieron ser cotejados en terreno, hecho que impide aseverar la existencia de diferencias y/o
similitudes — tanto en términos constructivos como en lo que refiere a su uso y significado —
entre ambos grupos de canoas (las del Maihue y las del Ranco). Por lo tanto, se recomienda

85



Miguel Chapanoff, Paula de la Fuente, Alejandra Canals

la realizacion de estudios posteriores en el area, en especifico en el sector de isla Huapi, a
fin de obtener un panorama general del uso de canoas monoxilas en la subcuenca de los
afluentes del Ranco.

Dueiios de canoas y usuarios

Distintos interlocutores hicieron referencia a la existencia de un nimero indeterminado
de embarcaciones monoxilas, a las que denominaron como canoas, canogas y, en menor me-
dida, wampos, navegando en el lago Maihue en el pasado. En especifico en las comunidades
de Rupumekca y Hueinahue, ambas ubicadas en el extremo suroriental del lago'. De modo
que los datos recabados apuntan a que, para la primera mitad del siglo XX, s6lo habrian
existido canoas en esa fraccion del lago, no presentandose ninguna en la comunidad de
Maihue, ni tampoco en los fundos de Carran y Los Guindos, estos ultimos ubicados en la
costa suroeste del lago.

De acuerdo a los entrevistados, en la comunidad de Rupumeica habrian sido utilizadas
dos canoas, una de ellas perteneciente a la familia Carrillo. Acerca de la otra embarcacion,
se nos indicd que era de la familia Chocano. Por otra parte, en la comunidad de Wueinawe
las canoas habria sido de la familia Jaramillo, una de ellas perteneciente a de Dionisio Jara-
millo y la otra a Bernardo Jaramillo V. Asimismo, se hace mencion a otra canoa propiedad
de Ricardo Monsalve. Cabe sefialar que Dionisio Jaramillo, Jacinto Carrillo, Bernardo Ja-
ramillo y Ricardo Monsalve estaban emparentados. '

Si bien las canoas tenian propietarios conocidos, éstas eran utilizadas también por otros
miembros de las comunidades de Hueinahue y Rupumeica. De esta manera, los duefios de
las canoas las prestaban o arrendaban. Al respecto se nos indicé que los propietarios pres-
taban servicios en las canoas, pero siempre las manejaban ellos.

Si bien no hay claridad con respecto al pago que los duefios de las canoas recibian a
cambio del servicio, algunas referencias de las personas entrevistadas nos hacen suponer
un tipo de estrategia basada en el intercambio reciproco de favores. Formas de retribucion
comunes habrian sido el préstamo de artefactos o recursos productivos como yuntas de
bueyes, herramientas, derechos de talaje; como también “prestarse” para trabajar en las
cosechas, faenas de preparacion de terrenos agricolas, etc.

Contextualizacion temporal

Las canoas de las cuales se tiene recuerdos se habrian usado principalmente en el lago
Maihue durante la primera mitad del siglo XX Asi algunos informantes que actualmente
tienen 70 afios 0 mas, recuerdan haber visto canods o navegado en ellas cuando tenian cerca
de 10 afios. Los datos antes citados posicionan las canoas a mediado de los afios ‘40.

Otros interlocutores, también, hacen referencia a canoas operando una década maés tar-
de, hacia mediados de los afios ‘50. No pudiéndose constatar que se trataran de las mismas
embarcaciones, no obstante fue posible establecer que la duracion de vida util de una canoa

' Con respecto a las canoas de isla Huapi en lago Ranco, de acuerdo a uno de nuestros informantes, habia
tres o cuatro canoas, las que pertenecian a Benjamin Treuquil (o Treuquin), Antonio Anchimil y Juan
Nancumil.
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bien cuidada podia extenderse entre los cinco y diez afios. Llama la atencién el recuerdo
de Félix Huenchur, originario de Calcurrupe, quien recuerda haber visto un wampo para la
erupcion del volcan Carran en 1955:

“Cuando el volcan Carran hizo erupcion lleg6 una gente en canoa. Era la familia Jara-
millo Catrihual?, que lleg6 a refugiarse. Llegaron en una tremenda canoa, como de 5 me-
tros, mas, podria haber sido como de 8 metros. En ella viajaba toda la familia con sus cosas
mas carga. La canoa estaba hecha de un palo de laurel que ahuecaban, igual que sacarle el
migajo al pan, lo dejaban como cascara de huevo”.

La informacién recabada sugiere que al menos una de las canoas monoxilas del lago
Maihue habria funcionado hasta mediados de la década de los *50, en tanto otra referencia
nos sita los afios 60 como el periodo en que se vieron las ultimas de estas embarcaciones
surcando el lago.

Algunas notas acerca de Ia construccion

Como se menciond con anterioridad, la informacion referida a la construccion de las
canoas es bastante fragmentaria. Esta situacioén podria vincularse, por una parte, con que
las canoas tienen una larga vida 1til® y no habria sido necesario renovarlas con frecuencia,
por lo tanto, la construccion de estos artefactos habria sido un hecho poco cotidiano. En la
actualidad, lo anterior, sumado a otros factores, se manifestaria en la ausencia de recuerdos
precisos acerca de la construccion de las canoas.

Por otra parte, lo fragmentario podria tener relaciéon con el hecho que los relatos se
refieren a los tltimos afios de uso de las canoas en el lago, lo que corresponde a un periodo
de transformaciones en el area. En efecto, la incorporacion de nuevas formas de desplaza-
miento por el territorio, tales como botes, vapores o caminos; evaluados por nuestros en-
trevistados como alternativas mas eficientes de movilizacion y desplazamiento por el lago,
nos sitlia ante un escenario de desaparicion progresiva de las embarcaciones mondxilas, en
el cual su construccion, especializada por cierto, habria sido ya distanciada en el tiempo.

Sin embargo, a pesar de lo fragmentaria de la informacién, ésta aporta algunos datos
acerca del como se construian estos artefactos. Los interlocutores cuentan que para hacer
una canoa, primero se cortaba y volteaba un palo (arbol) entero, el que posteriormente era
labrado y ahuecado con hacha “para que tuviera forma de barco”. Posteriormente se des-
vastaba, utilizando azuela o maichiwe para el acabado céncavo del interior de esta embar-
cacion. Eventualmente se menciona el uso de barrenos manuales para hacer perforaciones
con la finalidad de instalar toletes, chumaceras y realizar un orificio en la proa de la embar-
cacién para amarrar un cabo utilizado para el fondeo de la canoa.

2 Félix Huenchur indica que los refugiados eran originarios de Karran, sin embargo, sabemos que en la
comunidad de Wueinawe habia familias Jaramillo y Catrihual. Por otra parte, los puertos de Wueinawe,
Rupumeika Bajo y Karran, se encuentran bastante cercanos. Ello lleva a considerar que la canoa podria
corresponder a una de las arriba mencionadas.

*  Sj bien las referencias que obtuvimos en el area reestudio hablan de que una embarcaciéon monoxila
podia durar entre 5 y 10 afios. Datos obtenidos en prospecciones etnograficas realizadas por el mismo
equipo de investigadores en el lago Budi IX Region durante el 2008 / 2009, indican que una canoa bien
mantenida podia durar cerca de 12 afios.
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Acerca de las terminaciones y/o reparaciones, se hace mencion al uso de alquitran para
sellar el fondo de la embarcacién cuando ésta se partia con el sol, o se parchaba con cuero,
pedazos de goma o latéon. También, se indica que la canoa se podia calafatear con una esto-
pa parecida al neoprén pero negra, con cera de panal de abejas, cabos de cafiamo o “paiiitos
tejidos colocados a presion en las aberturas”.

Se plantea que las canoas se construian preferentemente en la orilla del lago, o en zonas
aledafias a esta para evitar largos traslados desde el interior del bosque, haciendose men-
cion a que en ese entonces los “palos gruesos” no se encontraban lejos como en actualidad.
El comentario apunta a la presencia de empresas madereras en el sector a partir de los afios
>40, ello implico junto con la tala de una porcion significativa de los bosques cercanos a las
riberas del lago, una limitacion respecto del acceso a materia prima necesaria para fabricar
las canoas, ya que el derecho de propiedad sobre los bosques y sus recursos se hizo sentir
con fuerza por parte de las madereras.

Acerca de quiénes construian las canoas, tuvimos referencias de que habian personas
expertas en esta labor, quienes tenian a su cargo todo el proceso de fabricacion de una
canoa, desde elegir “el palo” que se utilizaria, hasta establecer la oportunidad del corte
del mismo segun ciertos ciclos naturales que denotan un conocimiento especializado, cual
también incluiria nociones sobre las propiedades fisicas y mecanicas de la madera. Por otra
parte, otros informantes hicieron referencia a la realizacién de mingas para hacer el wampo.
Al respecto, se nos explicé que la familia, junto con algunos amigos, vecinos y parientes, se
juntaban para hacer una canoa cuya fabricacion propiamente tal era de dominio masculino.
Favor que la familia retribuia con atenciones a los colaboradores y sus familias. A la vez,
menciona que en la construccion del artefacto habrian demorado cerca de 10 dias, luego de
los cuales se hacia una pequefia convivencia.

La participacion de vecinos y amigos en la construccion de los wampos se explicaria,
segin uno de nuestros entrevistados, porque este artefacto, no obstante de tener un duefio
particular, seria de uso comun. Junto con lo anterior, otros entrevistados nos aseveraron
que “antes la gente era mas unida para trabajar” y que se ayudaban en la realizacion de ta-
reas agricolas, en especifico, la siembra. Lo anterior nos sugiere que las practicas de trabajo
comunitario eran relativamente frecuentes en el drea, por tanto, la organizacion de mingas
o mingacos para la construccién de canoas se enmarcaria dentro de lo socioculturalmente
posible; y mas atin esperable.

Dimensiones

Distintos entrevistados recuerdan que las canoas eran “grandes”, las describen como
“un tremendo barco” e indican que podrian haber tenido entre 5 y 12 metros de largo (es-
lora) y entre uno y dos metros de ancho (manga). Si bien no coinciden en la dimensién del
artefacto en el sistema métrico, todos sindican que una canoa era lo suficientemente grande
como para transportar una yunta de bueyes o dos caballos, mas carga y tripulantes, y que,
en efecto, “hacian las canoas grandes por eso, para transportar animales; buscaban un palo,
un arbol grueso”.
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Materialidad

Generalmente el arbol buscado para la construccion de canoas era el laurel (Laurelia
sempervirens), aunque también podria haberse usado la tepa (Laureliopsis philippiana), ya
que esta es “firme y liviana igual que el laurel”. El laurel se utilizaba porque esta madera
es liviana y “dura para partirse”, no gﬁstantc es blanda para trabajarse y “enverdece en
el agua™ De todos los entrevistados s6lo uno de ellos nos indicé que los wampos también
podrian haberse hecho de pellin (Nothofagus obliqua), sin embargo, sefialé que esa madera
es mas pesada que el laurel. Esta afirmacidn fue refutada por otros entrevistados quienes
indicaron que ni el pellin ni el coigiie (Nothofagus dombeyii), servirian para hacer wampos
ya que esa madera no “aboya”, es decir, no flota y la canoa “se iba para abajo”, a la vez que
era mas dificil de trabajar para “darle forma de barco™.

Forma

Los entrevistados recuerdan que la canoga era un “palo ahuecado que tenia la figura de
un barco”, haciendo referencia a la presencia de una proa pronunciada. Es asi como indican
que la “punta” de la canoa era igual que un bote y que ésta “la dejaban bien puntudita™.
Ademaés sefialan que en la proa, las canoas tenian una perforacion hecha con un barreno de
1 %4 0 2 pulgadas que servia para atar un cabo de voque o voqui® que era utilizado para ama-
rrar la canoa y “que no se la lleve el viento” o para arrastrar la canoa en tierra. De acuerdo
a dos de nuestros entrevistados el voque o coulli’, es una hebra muy dura.

Otro detalle constructivo que nos fue referido de la proa que nos parecié muy interesan-
te, ya que no teniamos registro de ello, dice relaciéon con que en la “punta del wampo™ habia
una sefial, que puede haber sido un tallado de madera levantado, el que era utilizado para
marcar el rumbo, es decir, quien iba gobernado desde la popa se orientaba con ese detalle
para dirigir la embarcacion.

Por otra parte, las descripciones de la popa son limitadas. Se nos indicé que el espejo
era recto, y le hacian una “colita” cuadrada, en la que ponian una horqueta u horcén para
apoyar un remo o timén. Esta “colita” se habria ubicado mas o menos en la mitad del espejo
de la embarcacion y habria sido tallada junto con el resto de la embarcacién como parte
constitutiva de la misma.

4 Nota que hace referencia a las propiedades de la madera de laurel que uno de los entrevistados observa-
ba en cuanto a su capacidad de conservarse en 6ptimas condiciones en contacto con el agua.

5 Cabe sefialar que el conocimiento acerca de las propiedades de las maderas también se aplicaria para
la construccion de otros artilugios, como por ejemplo baldes y tinas. Al respecto, Dorila Loy indica
que el pellin no servia para hacer baldes ya que la madera es muy pesada, por lo tanto, no seria posible
transportar baldes de pellin una vez que estos estuvieran llenos, razon por la cual se utilizaba alerce.

5 Nombre que reciben diversas plantas trepadoras volubles (Cardenas y Villagran, 2005). Entre los mas
comunes se encuentra la Bogquila trifoliolata, comtinmente llamada Pilpilvoqui, Voquicillo, voquillo,
voqui blanco o voqui; Cissus striata, cuyos nombres comunes son voqui negro, voqui colorado, mahul;
Griselinia ruscofolia, también llamada Liliquén o voqui. (www.florachilena.cl)

7 Ambos informantes refirieron que esta especie da un fruto comestible que seria como una vaina larga
llena de pepitas La descripciéon aportada se ajustaria a las caracteristicas de la especie Lardizabala
funaria, llamada cominmente Voqui Céguil, Coile, Voqui Blanco, entre otros. El fruto comestible de
esta planta trepadora es una “baya amarilla, granulosa, de forma globosa de 1,5 - 2 cm. De didmetro,
coronada por restos de estigma, en su interior numerosas semillas”. (www.florachilena.cl)
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Las canoas no habrian presentado quillas, los entrevistados argumentan que “eran pla-
nitas abajo para que no se de vuelta”, o que “la parte de abajo de la canoa era redondita,
por eso no se pegaba, corria”.® S6lo dos personas nos mencionaron la presencia de una
suerte de quilla que iba de proa a popa de la embarcacién, de manera similar a la quilla de
un bote, a la cual llamoé cantillon.

De acuerdo a algunos entrevistados, a las canoas se les podian agregar unos asientos
falsos, barandas y también una especie de carpa o toldo. Las barandas se elevaban a la altura
de la banda de la embarcacién con una trama de varas como rejas, la altura era tal, que el
“animal” (vacuno) transportado de pié en la embarcacién le quedaba solo afuera la cabeza.
Cuando llovia y para que ni la gente ni su carga se mojaran, a la canoa se le ponia una espe-
cie de carpa, la que se hacia con sabanas o mantas, “ya que antes no habia toldo” (es posible
que se refiera al nylon). Estas sabanas o mantas iban sobre unos arcos hechos de varas y
quilas (Chusquea quila Kunth) nuevas. También se nos refirio el uso de una especie de vela
hecha con mantas o ponchos que eran amarrados a varas de madera, las cuales sin fijacion
a la embarcacidn, eran sostenidas por los tripulantes, para aprovechar el “viento de cola” o
popa. La ausencia de fijaciones rigidas se explicaria precisamente por el uso oportunista de
este aparejo, el cual también debia sacarse rapidamente cuando las condiciones del viento
cambiaran para no afectar la seguridad de la navegacion.

Las canoas tenian cuatro remos mas un timén. Estos eran muy similares a los remos
de un botetanto en su tamafio como aspecto formal. Cada remo podia medir entre tres o
cuatro metros de largo, “para que cunda” y 5 pulgadas de ancho en la paleta. El timén po-
dria haber sido igual que los remos 0 un poco mas corto, y se utilizaba montado en toletes
instalados en la parte superior del espejo o un horcé6n montado en el apéndice que sobre-
salia del espejo. También se ponia una horqueta para apoyar el remo “huacho” que servia
de timén de la embarcacion. Este se usaba, de acuerdo a uno de los entrevistados, cuando
habia algo de viento para que la canoa no fuera moviéndose otorgando estabilidad direc-
cional y maniobrabilidad al desplazamiento. La materialidad de los remos y el timén habria
sido “cualquier palo”, de laurel o pellin, o de la misma que la canoa, es decir, laurel o tepa.
También se registro el uso de varas para impulsarse en las partes bajas.

En la borda de la embarcacion, que habria tenido 3 pulgadas de espesor, se ponian unos
toletes, una suerte de chumaceras que podian hacerse con tarugos u horcones, los que se
insertaban en dos perforaciones en la borda hechas con un barreno; otra forma de chuma-
cera posible era tallar un sacado en la borda misma. Estos toletes servian para apoyar los
cuatro remos de la embarcacion. Los toletes, y por tanto los remos, no iban en paralelo, sino
que desfasados de manera tal que los cuatro remeros fueran en linea sin estorbarse entre si
durante las maniobras.

Como se menciono arriba, los remeros iban en linea, de pie lo que explica la necesidad
de contar con remos largos y no canaletes o remos cortos como solian utilizarse en canoas

§  Es interesante como la ausencia de quilla en la embarcacion se asocia positivamente tanto a la capa-
cidad de desplazamiento hidrodinamico de la embarcaciéon como a su estabilidad lo cual es por cierto
discutible. No obstante no se hace referencia a la posible funcionalidad de la quilla para otorgar estabi-
lidad direccional, agarre necesario para no derrapar y maniobrabilidad en la conduccion del artefacto
nautico.
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monoxilas utilizadas en el archipiélago de Chiloé’. Podian remar dos o cuatro personas,
cada una de éstas llevaba un remo el que se amarraban a la cintura con una cuerda. La can-
tidad de remeros dependia de la velocidad que querian tomar y la posibilidad de contar con
tripulacion necesaria. Al respecto se nos indicé que las personas se turnaban para remar.
Junto con los remeros, en la popa iba una persona ?Bﬁ manejaba el timon, éste iba sentado
gobernando la embarcacion.

El lugar que ocupaban los remeros dentro de la canoa variaba si ésta viajaba con carga
o sin ella. Cuando la embarcacion iba con animales o carga, estos se ponian en el centro,
de modo que los cuatro remeros se ubicaban de pie hacia la proa. En cambio, si la canoa
iba descargada, dos de las personas que remaban se ubicaban en el centro y las otras dos
restantes hacia la proa.

Los entrevistados recuerdan que generalmente eran hombres los que remaban, ya que
eran “mas forzudos” y la canoa se mueve “por fuerza”. Sin embargo, las mujeres también
ayudaban cuando no habia hombres, porque en el tiempo de las canoas la gente era poca,
“era escasa”, entonces en ocasiones tanto hombres como mujeres debian remar.

La persona que gobernaba, podia ser hombre o mujer, pero tenia que tener experiencia.
Personas de mayor edad si bien estaban capacitadas para timonear la canoa, por sus condi-
ciones fisicas era menos frecuente que cumplieran la funcion de remeros.

Si bien las canoas funcionaban “a pura fuerza de hombre”, también se aprovechaba el
viento. De hecho cuando el viento era favorable los trayectos se hacian bastante rapido, al
respecto nos contaron que cuando la canoga tomaba velocidad podia incluso ir mas rapido
que un bote. Si bien “buscaban el viento pa’ que ayude”, con viento fuerte, que podia ser
norte o puigua (puelche), no se utilizaba la canoa ya que era muy peligroso.

Uso de la canoa

El uso principal de las canoas monoxilas del lago Maihue habria sido el transporte de
animales'?. Lo anterior explica el hecho que, al referirse a las dimensiones de estos artefac-
tos, los interlocutores hayan precisado el porte en relacion con la carga que podian llevar, es
decir, una yunta de bueyes, dos animales vacunos o dos caballos ensillados!’.

El cruce de los animales era para crianza, comercio, en el caso de los vacunos, o para
continuar el viaje en ellos, en el caso de los caballos ensillados. Los entrevistados sefialan
que los animales se pasaban en canoa por el lago porque era muy dificil arrearlos por la

?  Esta situacion fue documentada etnograficamente en la localidad de Yaldad por lo autores en sucesivos
trabajos de terreno entre el 2004 y 2008.

10 Segiin informacion etnografica recabada, el uso de la canoa asociado al transporte de animales y carga
también habria sido comun en el lago Ranco, entre isla Huapi y Futrono.

' Cabe sefialar que la mayor parte de descripciones etnohistoricas que he hemos tenido a la vista nos
refieren para otras zonas de la region centro sur, especialmente en relatos que se refieren a la navegacion
en canoas por rios durante el siglo XIX ( Imperial, Toltén, Valdivia), el cruce de estos cuepos de agua en
que los caballos se desplazaban a nado, sin carga ni aperos, tirados desde sus riendas por los tripuantes
de la embarcacion.
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cordillera, ya que en esa época no habia caminos ni puentes que unieran las comunidades
de Hueinahue y Rupumeica con Llifén, Futrono u otro centro poblado de la depresion
intermedia.

Una de las personas consultadas recuerda que sus familiares duefios de canoas, tenian
en la orilla del lago un corral donde guardaban los animales que iban a trasladar y desde
éste los arriaba hacia la canoa. Recuerda también, que el trasporte de los animales se rea-
lizaba en la madrugada, cerca de las 04:00 A.M. Otra manera de subir los animales era
varando la canoa en la playa y arreando los animales desde sus lados.

Junto con lo anterior, se indica que las canoas se utilizaban para hacer diligencias, salir
a comprar “su falta” o hacer trueques. Sobre esto ultimo, nos explicaron que en Rupumeica
se daban mas papas que trigo, mientras que en Maihue ocurria a la inversa, por esta razon,
la gente de Rupumeica iba a intercambiar sus papas por el trigo de Maihue.

Finalmente, solo uno de los entrevistados menciono el uso de canoas para visitar fami-
liares, mientras que otros aseveraron que en esa época la gente “no salia por salir” y que las
canogas no se usaban para ir a fiestas o celebraciones como el San Juan. Esto nos sugiere
que la sociabilidad estaba fuertemente vinculada con la actividad productiva en la zona.

Rutas y destinos

Si bien la mayoria de los interlocutores tienden a coincidir en cuanto al uso de canoas
monéxilas como medio de transporte de animales en el pasado, los recuerdos sobre las rutas
y destinos que éstas seguian se torna mas difuso y, en ocasiones, contradictorio, superpo-
niéndose en algunos relatos los recuerdos sobre las rutas que se hacian en canoa y aquellas
posteriores que se realizaron en bote, las que, como se advertira en los parrafos que siguen,
tenian otros fines y destinos.

Las canoas fueron la tinica embarcacién disponible para navegar el lago Maihue hasta
mediados de los afios ‘40 aproximadamente, fecha en que se crean los primeros aserraderos
que permitieron la construccion de botes y se difunde este modelo de embarcacion. Pese a
lo anterior, el bote no suple la funcion que cumplieron las canoas, ya que éstas permitian el
traslado de animales para su comercializacion en distintos puntos del lago, no asi los botes,
que eran de menor tamano.

Debido a las caracteristicas geograficas del area, dotada de diversos rios que operan
como limites de las comunidades — dos de ellos, de gran caudal — el recorrido terrestre de
ciertos tramos de las riberas del lago era en ese entonces una operacion dificil y especial-
mente riesgosa en invierno, cuando los rios aumentaban casi al doble su caudal. Es asi que
las comunidades apostadas en las riberas surorientales del lago, en especial Rupumeica y
Hueinahue, se encontraban en un relativo aislamiento que dificultaba su comunicacion ha-
cia el occidente en los meses de invierno.

El paso por los rios era observado como una actividad riesgosa, y no era poco comun
que las personas se ahogaran al intentar cruzar el rio Hueinahue: “La gente se ahogaba en
los rios porque no habia puente (...) la bestia se caia y el jinete volaba. Se moria con caballo

y todo”.
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Si los rios eran entendidos como obstaculos a la comunicacion, el lago, al contrario,
se constituye como un espacio que permitia conectar a las comunidades aisladas con sus
vecinas del lado occidental'?. Ello explica que la presencia de canoas fuera mas significativa
en Rupumeica y Hueinahue, incluso, se sindica a Rupumeica como el lugar donde se cons-
truian los wampos. Pues, si bien podian transportarse hacia Paillaco o Rio Bueno en caballo
para los meses de verano, en invierno, la navegaciéfl\era el unico mecanismo que tenian las
comunidades de Hueinahue y Rupumeica para sacar sus animales y comercializarlos en
territorio chileno.

Es asi que la mayoria de los entrevistados identifican como punto de salida de las canoas
las localidades de Rupumeica y Hueinahue, mientras que los puntos de llegada mas recu-
rrentes serian Carran, Maihue y Maqueo.

Los destinos guardarian relacién con la presencia de compradores de ganado'?, los que
se encontraban en Maqueo y Carran, donde operaban los principales puntos de compraven-
ta. Los compradores, son descritos como personas externas al lago Maihue, provenientes
de Futrono, Paillaco, Lago Ranco o Rio Bueno, pero podrian variar, por lo que el sistema
mas comin para contactarse con un interesado era que quien deseaba vender o comprar
un animal “hacia correr la voz” para realizar la transaccién: “El comprador pudiera ser de
Futrono, Rio Bueno o Paillaco, no era estable, habia que buscarlo”.

Pese a lo anterior, excepcionalmente, algunos entrevistados reconocen una ruta inversa
para el traslado de animales, asi se sefiala que los animales se balseaban de Carran a Rupu-
meica o desde Las Chungas (localidad ubicada entre Carran y Los Guindos) se traslada-
ban animales hacia Hueinahue. Ello mantiene, sin embargo, la hipotesis de insularidad de
Rupumeica y Hueinahue como motivo central para el empleo de canoas en el traslado de
ganado, sea desde o hacia ambas comunidades™.

La presencia de caminos o huellas desde Maqueo y Carran, permitian que, en algunos
casos, el recorrido en canoa desde Hueinahue o Rupumeica fuera sélo el primer tramo de
una ruta mas larga que se seguia en caballo hacia destinos mas distantes, como Paillaco y
Futrono desde Maqueo o Lago Ranco, Rifiinahue y Rio Bueno desde Carran: “Los ani-
males los sacaban a Carran por el balseo, después a Riiiinahue y Llifén en caballo”. (Marta
Jaramillo).

Un entrevistado sefiala que de regreso la canoa se devolvia so6lo con los remeros, mien-
tras que otros aluden que se aprovechaba el viaje para luego realizar compras en centros
mas poblados, retornando en canoa: “La ruta a Carran se demoraba como una hora, de ahi
se iban a caballo a Rio Bueno a comprar mercaderia. Se demoraban una semana en volver

> Al respecto, resulta interesante la doble acepcion que tienen los rios para los interlocutores, a saber,
como fuente de aislamiento y peligros por una parte, pero también como fuente de vida que nutre a las
comunidades pues, a diferencia del lago, proporcionan agua limpia desde la cordillera. También son
muy importantes como referencia y demarcadores espaciales.

13 Ganado vacuno, aunque un entrevistado hizo alusion a la presencia de ganado ovino.

4 Para el caso de la isla Huapi, también se recuerda que se hicieron viajes hacia Rupumeika, desplazdndo-

se en canoa desde la isla hasta la peninsula de Illahuapi (al sur este del lago Ranco), para luego realizar

un viaje en caballo hasta Carran y trasladarse por balseo a hacia Rupumeika. Este viaje, que tardaba un

dia, no era comun, pues la gente de isla Huapi se movilizaba en canoa hacia Futrono o a la localidad de

Lago Ranco (antes conocida como Tringlo) para vender animales; o a Llifén, donde habia un molino y

podian adquirir harina cruda.

93



Miguel Chapanoff, Paula de la Fuente, Alejandra Canals

a sus casas” (Luis Santibaiiez)'*. De regreso, Dionisio Jaramillo de Hueinahue recuerda que
la canoa era tirada con bueyes hacia la tierra a 5 metros de distancia del lago para evitar que
fuera llevada cuando éste subia su nivel.

El empleo de caminos o huellas para la continuacion de la ruta permiten considerar que
el uso de la canoa se restringia exclusivamente a aquellos tramos en los que no se podia tras-
ladar animales de otro modo. Asi, Bernabé Santibafiez explica que en canoa sélo se viajaba
hasta Maqueo, pues desde ahi hacia Maihue habia camino, lo que indica una preferencia de
los caminos pedestres por sobre la ruta en canoa para dicho fin. De este modo, probable-
mente la ruta Rupumeica - Maihue, habria sido reemplazada por la ruta Rupumeica - Ma-
queo, en el momento que se contd con camino que conectara ambas localidades.

De manera secundaria también se hace mencion a puertos ubicados en las localidades de
Los Guindos y Los Llolles. Los Guindos, sin embargo, corresponde a un predio en manos
de privados, probablemente desde hace principios de siglo, por lo que su uso como puerto
debe haber sido muy restringido y limitado a los intereses de su dueifio.

Los Llolles, por su parte, es un pequefio puerto ubicado en la ribera sur-occidental del
lago Maihue, cerca del desagiie al lago Ranco a través del rio Calcurrupe, proximo a la co-
munidad indigena del mismo nombre.

Si bien algunos de los entrevistados reconocieron dentro de los destinos que se realiza-
ban en canoas el puerto de Los Llolles, esta aseveracion pudiera corresponder al equivoco
de confundir las canoas con los botes que posteriormente comenzaron ser empleados para
recorrer el lago, como destaca Marta Jaramillo, quien sefiala: “A los Llolles no se iba en
canoa porque queda muy lejos, se va en bote”.

De acuerdo con los registros historicos y la informacion recabada en las entrevistas, en
Los Llolles no habria existido poblacion hasta su posterior desarrollo, que comenzo con
la llegada de aserraderos a fines de la primera mitad del siglo XX: “Habia mucha gente en
los Llolles pero llegd por el tema de la madera”; “En Los Llolles también vivia gente, pero
poca, ahi sacaban madera”.

La posicion estratégica de Los Llolles lo transformé en un puerto ideal para la recepcién
de las maderas que eran procesadas en los aserraderos de Hueinahue, Los Guindos y Ca-
rran, para luego ser trasladadas — bajando por el rio Calcurrupe — a Llifén y Futrono, donde
se embarcaban en lanchones con destino a Lago Ranco para ser finalmente trasladadas en
ferrocarril: “La madera se sacaba en vapores, en balsas que eran remolcadas por un vapor,
llegaban a Los Llolles y desde ahi las sacaban en camién a puertos del Lago Ranco, a Llifén,
después en lanchones hacia Lago Ranco.

15 Otra ruta pedestre a la que algunos informantes hicieron alusion es hacia Argentina, cruzando la cor-
dillera de Los Andes a través de los pasos de Chigiiio y Lago Hermoso. Dicha ruta, sin embargo, no
habria tenido por objeto el traslado de animales para ser comercializados en la reptblica vecina, sino
que la busqueda de trabajo, “esconderse cuando se habia hecho algo malo” y/o la compra de mercade-
ria, como alimento, jabén, hierba ¥ azicar. Al respecto, se nos explica que en Argentina se adquirian
hierbas y pafoletas a cambio de medias y mantas de castilla. En ese entonces no existian caminos, por
lo que se realizaba un recorrido a caballo aprovechando las huellas o “picadas” (marcas de machete) ,
lo que hacia del viaje una experiencia trabajosa: “habia que manejarse”; “pa’lla eran crueles los viajes™.
Para el traslado de la mercaderia, se viajaba con un caballo y una mula como carguero.
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La mencion mas temprana de Los Llolles, por tanto, pudiera relacionarse con la rele-
vancia que este punto tuvo posteriormente y no como una ruta anterior en canoa, pues,
como destaca uno de nuestros entrevistados, quien nacié y vive hasta el dia de hoy frente a
Los Llolles — en la comunidad de Calcurrupe — s6lo recuerda el paso de una canoa por ese
sector, en los afios 50°, en la que viajaba una familia de Carran, afectada por la erupcion

del volcan. /_

Asimismo, desde Rupumeica o Hueinahue hasta Los Llolles existe una distancia signifi-
cativamente mayor que hacia otros puertos que operaban en ese entonces, como los mencio-
nados Carran y Maqueo y, como destaca Guillermo Santibafiez, desde Rupumeica las ca-
noas eran empleadas para recorridos cortos, a saber, Carran, Hueinahue y Maqueo. Desde
alli se podia acceder a las huellas o caminos que, como se sefial6é con anterioridad, habrian
sido privilegiados por sobre las rutas en canoa. No asi en el caso de traslado de personas en
bote, donde Los Llolles podria haber sido una alternativa: “A Los Llolles se iba en bote y se
tardaba entre 2 y 3 horas. De los botes salia la gente antes de que existiera camino™.

Rutas de las canoas mondxilas desde el puerto de Ruwpumeica.

wawwesns s Rutas de botes
sessxawe s Ruias de canoas
« Rutas Madereras
.| Puertos indigenas

Limites comunidades
s S o
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Rutas de las canoas mondxilas desde el puerto de Hueinahue.

wxswswsw s+ Rutas de botes

El viaje en canoas

Segin los relatos de los entrevistados, como las canoas tenian un propietario, se debia
conversar con su duefio para solicitar el préstamo o arriendo de la embarcacién. En casos
de que la canoa no se encontrara en las cercanias, los interlocutores también hablan de
un mecanismo para llamar la atencion del dueiio y solicitar su arribo, que consistia en la
creacion de un fuego en una punta visible, para que las sefiales de humo fueran observadas
al otro lado del lago. En palabras de uno de nuestros entrevistados: “El fuego se hacia en
la playa, donde se veia, era la sefia, con eso sabian que tenian que ir a buscar a los viajeros
que venian”.'®.

En menor medida, también se identifico como sefial de llamado el hacer sonar un cuerno
o kull kull, aunque otros entrevistados reconocieron este método para otro tipo de fines,
como el convocar a las personas. Con todo, pareciera que ambos mecanismos pudieron
haber sido empleados para ello, pero no de manera exclusiva, pues las sefiales de humo
eran un signo de emergencia, de que “faltaba algo”, al igual que el empleo del llamado a
través del kull kull. De hecho, la practica de prender fuego para llamar la atencion habria
persistido tiempo después al empl¢o de las canoas con el objetivo de requerir el servicio de
un bote para balseo o como aﬁruzurre en la actualidad en la locaidad de Carran, donde los
lugarefios encienden un fuego para avisar que hay pasajeros para la barcaza.

16 Cabe recordar que el origen de la palabra Futrono corresponde al término mapuche “Futronhue”, que
significa “lugar de humaredas”, debido a las sefiales de humo que hacian sus antiguos habitantes para
comunicarse con los islefios de Huapi.
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En cuanto a la frecuencia con la que se realizaban estos viajes, generalmente se habla de
recurrencia esporadica aunque también se menciona cierta periodicidad. Lo cierto es que al
parecer los viajes se hacian con fines especificos a las necesidades econémicas de una familia
como el traslado de animales, ya sea ganado para la venta o caballos para trasportar mer-
caderia que se compraba en centros mas poblados. En menor medida la motivacién de los
viajes aparece asociada al trasporte de personas para la celebraeidn de festividades o visitas,
por lo que es probable que su recorrido por el lago Maihue no haya sido tan frecuente en
dicha época. No apareci6 evidencia de que embarcaciones monoxilas hayan sido utilizadas
para faenas de pesca en el lago, ya que esta actividad aparece mas asociada a los rios en los
cuales se pescaba desde la orilla.

Salvo un entrevistado que describe el viaje bordeando las riberas del lago, todos quie-
nes hablaron del recorrido lo describen por su centro en navegaciones de cruce. El tiempo
promedio que tardaba la embarcacion en arribar desde Rupumeica hacia Maqueo era de
2 horas, a Maihue 3 horas, mientras que a Carrdn en una hora se podria hacer el viaje con
buen tiempo.

Los viajes en canoa se encontraban supeditados al clima y, en especial, a los vientos que
afectaban el area. De este modo, los vientos norte y puelche son descritos como malos para
la navegacion, en especial, este ultimo, también llamado “puihua”.

El puihua, viento este que proviene de la cordillera de Los Andes, es descrito como un
viento fuerte y calido, que dura aproximadamente entre 3 a 4 dias y que provocaba que el
lago se “enalte”.

El viento norte por su parte, que en estricto rigor, proviene del norweste, afecta de la
mitad del lago hacia Rupumeica y también provoca que el lago se levante, generando un
intenso oleaje, lo que dificultaba la navegacion. Este viento, segiin identificé uno de los in-
formantes, corria desde Los Llolles hacia Maihue y esta asociado a temporales, pudiendo
durar entre 2 a 4 dias. Al parecer era muy comun el brusco cambio de las condiciones de
navegacion por lo que el viaje siempre se asociaba a cierta connotacion de peligro.

Es asi que la navegacién en wampo suponia un conocimiento y manejo de los vientos y
los efectos que estos podian tener en las aguas del lago, asociado a cierta lectura predictiva
de los signos observables del paisaje. De este modo, se podia determinar el momento indica-
do para realizar un viaje evitando asi retrasos o accidentes. Como plantea Juan Santibafiez,
el lago, pese a ser reconocido como tranquilo, podia tornarse peligroso con ciertos vientos:
“No se puede salir todos los dias, hay que interpretar las sefiales del viento”. El empleo de
este conocimiento para la navegacion se mantiene hasta la fecha, como indica el conductor
de la barcaza “Consuelo 177, que conecta por agua las localidades de Maqueo- Hueinahue
— Rupumeica, al sefialar que cuando el viento puelche se hace presente la embarcacion no
navega.

Si se reconocen vientos peligrosos, los que suelen asociarse a los meses de invierno, los
entrevistados también hacen alusion a aquellos que serian mas benévolos, como el viento
sur, propio de épocas primaverales, el cual permitia la navegacion. También se hizo alusion
al “travesia” otro viento que no seria peligroso, pues “no pega mucho, pega poquito”.
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El fin de los wampos

Desde mediados del siglo XX, progresivamente el sector del lago Maihue comenzo a ser
mas relevante en términos economicos debido a la explotacion maderera, lo que implico el
desarrollo de vias que conectaran de maneras mas expeditas las localidades apostadas en
los bordes del lago, las cuales debido a la presencia de sus bosques revestian gran importan-
cia para las firmas que se dedicaban a su explotacion.

Si bien, algunos entrevistados asocian el fin de las canoas a la aparicion de los botes o
vapores, para las comunidades de Rupumeica y Hueinahue, el ocaso de las embarcacio-
nes tradicionales es asociado con la creacién de caminos que suponian rutas alternativas y
menos engorrosas para el traslado del ganado: “Los animales se empiezan a trasladar por
tierra, porque existe el camino por la cordillera. De a caballo lo hacian”.

Asi, algunos relatos hablan de la desaparicién de las canoas en los afios ‘40, mientras
ciertas personas de Hueinahue, les reconocen un fin més tardio, en la década de los ‘60. Lo
anterior es plausible, ya que pudiera haberse dado un periodo transicional, de cerca de 20
afios, en el que coexistieron ambos sistemas de navegacion. Como testigos de otra época,
las canoas al perder su utilidad como medio de transporte de animales habrian sido aban-
donadas en las riberas del lago, sin concedérseles otro fin “Se pudrieron, no las sacaron, a
la orilla del lago se hicieron pedazos™.

CONCLUSIONES

A la luz de los antecedentes recabados, la navegacién tradicional indigena en el lago
Maihue, representada en el uso de la canoa monoxila constituyé un elemento vertebrador
del territorio y paisaje cultural de las comunidades mapuche huilliche que habitan el sis-
tema lacustre cordillerano de la Region de los Rios. En la actualidad, a décadas de que la
ultima canoa surcara sus aguas, el recuerdo de aquellas travesias permanece como parte de
una experiencia colectiva compleja que atn forma parte de la identidad cultural e histérica
de las comunidades riberefias. Si bien hemos centrado los resultados de esta investigacién
en las practicas y artefactos de navegacidn tradicionales, su comprension debe interpretarse
como parte de un sistema cultural compejo que se expresa en dispositivos ceremoniales,
productivos y sociales de caracter comunitario imbricados de manera radical con el paisaje
cultural configurado por los habitantes del espacio lacustre cordillerano. De acuerdo a In-
gold (2000:193), el paisaje es “el mundo como es conocido para aquellos que moran en él,
que habitan sus lugares y viajan por los caminos que los conectan™'’. Entonces, la nocién
de mundo emerge de la relacion entre los habitantes y el territorio, espacio actuado y signi-
ficado a partir de un habitar concreto, que lejos de ser una entidad neutra, es visto desde la
perspectiva de sus moradores quienes en su actuar cotidiano van configurando significados
y percepciones acerca de éste.

' La cita original en inglés es “the landscape is the world as it is known to those who dwell therein, who
inhabit its places and journey along the paths connecting them”.
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Para el caso del lago Maihue, una de las nociones mas relevantes — y que se conserva has-
ta el dia de hoy — es el aislamiento, en particular de las comunidades ubicadas en el extremo
suroriental del lago, a saber, Hueinahue y Rupumeica.

Estas comunidades que se despliegan desde el lago Maihue hacia la cordillera y, hacia el
oeste, y colindan con terrenos privados de chilenos (Fundos Calcurrupe y los Guindos); son
atravesadas por una serie de rios y esteros llamados trayencos. Esta geografia es percibida
desde una dimensién mitiple, tanto como obstaculos, incluso peligrosos, que generan el
aislamiento de dichas comunidades, pero también como elementas benéficos y marcadores
espaciales que establecen confin, deslinde y derrotero del mundo percibido como propio; y
con el cual se revela un profundo vinculo.

En este escenario, el uso de las canoas monoxilas se presenté como una alternativa efi-
ciente para romper con el aislamiento de las comunidades y, de esta manera, ampliar el
mundo conocido de sus habitantes permitiendo establecer vinculos de intercambio comer-
cial sustentados en las relaciones de parentesco entre las familias de las comunidades apos-
tadas en las riberas del lago.

La relevancia sociocultural, econémica y simbolica de la navegacion tradicional en un
contexto geografico agreste y con condiciones reales de aislamiento explicaria para noso-
tros, en parte, la tardia utilizacion de embarcaciones mondxilas hasta bastante avanzado el
siglo XX y que hayan caido en desuso solamente cuando se presentaron otras alternativas
de desplazamiento y, por tanto, de comunicacién entre comunidades.

El contexto temporal en que se desenvuelven los relatos de los entrevistados dan cuenta
de un paisaje dindmico, sujeto a importantes transformaciones y cambios observados en los
usos y significaciones asociadas al lago Maihue y su entorno.

Estas transformaciones se vinculan con la presencia e incorporacién de distintas formas
y tecnologias de desplazamiento por el territorio que se articulan y suceden en el lago. Pri-
mero las canoas monoxilas, luego la incorporacion de otras embarcaciones como botes lan-
chones, y vapores, para luego constatar la expansion de la red caminera. Asi, a principios de
siglo XX, cuando la navegacion tradicional formaba parte de las practicas comunes, el lago
se presentaba como un espacio habitado de manera cotidiana. Luego, la explotacion ma-
derera en el area iniciada en la década de los 40’, conllevo la incorporacion de nuevas em-
barcaciones — lanchones y botes — junto con la realizacion de caminos que progresivamente
fueron uniendo Llifén con los sectores de Arquilhue, Maihue, Maqueo y, recientemente,
Hueinahue y Rupumeica. Estos nuevos elementos gatillaron un proceso progresivo de aban-
dono del lago en tanto espacio habitado, en tanto, las rutas lacustres fueron reemplazadas
paulatinamente por las rutas pedestres. Este seria el caso del puerto Maihue, el que dejo6 de
utilizarse luego de que el camino se extendiera hasta las cercanias de puerto Maqueo.

Lo anterior se hace ostensible en la actualidad al observarse el uso marginal de “La
Consuelo 177, barcaza que une los puertos de Maqueo, Hueinahue, Rupumeica y Carrén,
puesto que los habitantes de las comunidades ribereiias prefieren utilizar los buses de reco-
rridos antes que dicha embarcacion. Hoy en dia la navegacion en el lago Maihue es bastante
limitada, como consecuencia de la expansion de la red caminera y de la connotacion ries-
gosa que tendria el lago luego del trigico naufragio ocurrido en el 2005 donde perdieran
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la vida decenas de personas de las comunidades que hemos mencionado en este trabajo.
Entonces, el Maihue, que otrora fuera un espacio habitado, hoy se presenta como un paisaje
observado.

Finalmente cabe sefialar que, si bien la informacion recaba con respecto a los significa-
dos de los cuerpos de agua es bastante sugerente, pudiendo registrarse algunos discursos
que insindan la existencia de ciertas normas de conducta apropiadas para acercarse al lago
— por ejemplo no burlarse del abuelo Wenteyao si se esta en éste —, se hace necesario pro-
fundizar entorno al vinculo que podria existir entre este corpus de creencias y las practicas
de navegacion en el lago.
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